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Brevi cenni sulla vita di Guglielmo
de Tegetthoff.

Compilati nell’ anno 1868*) dall"i. r. capitano di vascello
(Linienschiffskapitan) Massimiliano barone de Sterneck.

(Guglielmo de Tegetthoff, figlio d’ un tenente
colonnello (Oberstleutnant) dell’ armata austriaca,
nacque a Marburgo il 28 dicembre 1827. Rice-
vette la sua prima educazione nel ginnasio della
sua cittd natale e continud gli studi marittimi

*) Quando il vice-ammiraglio (Vizeadmiral) de Tegett-
hoff venne eletto a capo della marina nomind aiutante del
comando di marina il suo ex-comandante di bandiera, capitano
di vascello (Linienschiffskapitin) barone de Sterneck. Poco
dopo, nell’ interesse del servizio, fece Tegetthoff il sucrificio di
dividersi dal suo amico e compagno d'armi per affidar a
questi la direzione delle diverse scuole di marina. Queste forma-
rono uno degli elementi pitt importanti della nuova organiz-
zazione ed acquistarono importanza mercd la nuova legge del
servizio militare obbligatorio a breve durata della ferma. Il
barone de Sterneck compild questo schizzo biografico di Tegett-
hoff ad uso delle scuole della bassa forze di marina durante
la sua carica d’ispettore di dette scuolec.
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nel collegio di Venezia, dal quale uscl cadetto
effettivo di marina (effektiver Seekadett) addi
23 luglio 1845.

Dopo parecchi viaggi a bordo di vari i. r.
bastimenti da guerra nell’ Adriatico, nel Medi-
terraneo e nell’ Arcipelago greco, venne promosso
a tenente di fregata (Fregattenleutnant) addi
27 gennaio 1848 e ad alfiere di vascello (Linien-
schiffsfahnrich) il 13 aprile del medesimo anno.
In tal epoca egli =i trovava a bordo dell’i. r.
brigantino MONTECUCCOLI nel mare Adriatico.

Venne prescelto piu tardi ad aiutante del
comandante superiore della marina, tenente ma-
resciallo (Feldmarschalleutnant) cavaliere de May-
tini. Accompagno poi il de Martini a Napoli.
quando questi venne designato ambasciatore costi.

Nel 1849 entro, quale secondo ufficiale, a -
bordo dell’i. r. corvetta ApRria, la quale faceva
parte della squadra austriaca al blocco di Ve-
nezia. Dopo la resa di Venezia s’ imbarcd come
ufficiale di dettaglio a bordo del piroscafo a ruote
MaRrria-AnNNA e fece il viaggio al Levante e nel
Mediterraneo.
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Quando nel 1856 ‘il governo austriaco, ben
apprezzando la somma importanza d’ un canale
marittimo all’ istmo di Suez, rivolse la sua atten-
zione alle coste del mar rosso, fu Tegetthoff
quegli cui tocco per ordine del supremo coman-
dante di marina, Sua Altezza imperiale l'arci-
duca Ferdinando Massimiliano, 1’ onorevole in-
carico di percorrere le coste dell’ Arabia e del-
I’ Egitto. Mentre eseguiva questo compito negli
anni 1857 e 1858 cadde nelle mani dei pirati.
Fortunatamente fu la sua prigionia di breve
durata.

Frattanto promosso a capitano di corvetta
(Korvettenkapitian) copri, dopo il rimpatrio, una
carica importante al comando supremo di marina
a Trieste. Nell’ ottobre del 1858 prese il comando
della corvetta ERZHERZOG FRIEDRICH in missione
per le coste del Marocco, dalle quali fece ritorno
nel 1859.

Scoppiata la guerra fra la Francia e |’ Italia
vediamo Tegetthoff a Spignon presso Venezia,
quale comandante della suddetta corvetta, che
faceva parte dell’i. r. squadra alla difesa delle

lagune. Durante quest’ episodio si addimostro de
1%



Sy e

Tegetthoft intrepido consigliere ad energico agire.
L’ idea perd d’un procedere oftensivo dovette
venir abbandonata causa la meschinita di forze
disponibili.

Terminata la guerra Tegetthoft riprese la
primiera carica presso il comando superiore di
marina, indi s’ imbarco a bordo del piroscafo
KAISERIN ELISABETH per accompagnare Sua Al-
tezza imperiale I’ arciduca Massimiliano al Bra-
sile. Ritornato dal Brasile e promosso il
24 aprile 1860 a capitano di fregata (Fregatten-
kapitiin), prese il comando della fregata RADETZKY.
Disarmata questa occupd per sei mesi Ta carica
d’ aiutante del comandante supremo della ma-
rina a Trieste.

Dopo la sua nomina a capitano di vascello
(Linienschiffskapitiin), avvenuta il 3 novem-
bre 1861, vennegli affidato il comando del-
I’ armata navale in Levante — epoca questa
colla quale per lui s’ inizia quella gloriosa car-
riera, che gli assicurd nome immortale nel gran
libro della storia.

Al principio della guerra danese-tedesca,
Tegetthoff si diresse in tutta fretta verso i mari



del Nord con le due fregate SCHWARZENBERG e
RADETZKY. Queste facevano parte della squadra
del contr’ ammiraglio (Kontreadmiral) barone de
Wiillerstorf. destinata a sorvegliare le coste del
mare Nord ed a proteggere dall’ invasione danese
specialmente le citta anseatiche. Tegetthoff getto
I’ ancora alle foci dell’ Elba, ove s’ unirono alle
navi austriache tre piccole cannoniere prussiane.

A mezzodi del 9 maggio 1864 s’ avvista-
rono le fregate nenmiche JyrraNp, NIELS YUEL
e la corvetta HemmpaL. Tegetthoft ando loro su-
bito incontro, aperse il fuoco dalla SCHWARZEN-
BERG e alla una e 3/, circa del dopo pranzo il
combattimento era generale, eccezione fatta delle
cannoniere prussiane, le quali, causa la loro
meschinita e lentezza, non poterono prender
parte efficace al combattimento. Dopo un acca-
nito attacco la fregata danese JYLLAND venne
verso le ore 3!/, pom. notevolmente danneggiata
dalla nostra artiglieria. Pari tempo prese fuoco
la gabbia di trinchetto della SCHWARZENBERG.
Nel mentre questa, protetta dalla RADETZKY, s1
diresse verso la zona neutrale dell’ isola Elgo-
land per reprimere il pericoloso incendio i va-
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scelli danesi fecero rotta verso Nord per recarsi
a Christiansund.

Per questo glorioso avvenimento, che rag-
giunse a pieno lo scopo, che era quello di libe-
rare dal nemico le coste del mare Nord, Tegeit-
hoff acquistossi fama imperitura.

Gli pervennero espressioni della sovrana
gratitudine, venne nominato coutr’ ammiraglio
(Kontreadmiral) e fregiato.dell’ ordine della corona
ferrea di seconda classe.

Generale era la venerazione tributata al
prode tanto dall’ Austria che dal popolo germa-
nico. Specialmente le cittd anseatiche, che dove-
vano all’ energico agire di Tegetthoff la libera-
zione dal blocco danese, s’ addimostrarono gratis-
sime col prestare indefessa assistenza ai feriti
nel combattimento. '

I sovrani della Prussia e dell’ Annover in-
signirono Tegetthoff con grandi ordini.

Finita la guerra ed esonerato dal comando
~della flotta, Tegetthoff venne chiamato a Vienna
in missione speciale. Addi 15 gennaio del 1856
riprese a bordo della SCHWARZENBERG il comando
della squadra rimanendo con la medesima nei



mari del Levante durante il tempo che la Ger-
mania minacciava guerra all’ Austria.

I popolo austriaco, che fino allora nutriva
una certa apatia per la patria marina, volse ad
essa, dopo il fatto d’ Elgoland, maggiore interes-
samento e comincio a persuadersi, che 1’ unico
mezzo efticace per proteggere le patrie coste —
‘minacciate dall’ Italia — sarebbe il possedere
una flotta attiva.

Purtroppo la quota destinata allo sviluppo
della marina da guerra era cosi insignificante che,
ad onta della piu stretta economia nel ripartire
le spese, la flotta non poteva venir ingrandita,
anzi appena appena si riesciva a conservare
I’ esistente materiale. In caso di un conflitto
coll’ Italia, che gid da sei anni impiegava in me-
dia ogni anno 37 milioni per I’ aumento della
sua flotta, noi si avrebbe dovuto temere il peggio.

L’ austriaca marina perd non si perdette
d’ animo.

Sotto Tegetthoff, supremo comandante, ven-
nero allestite quelle poche navi atte alla guerra
con tutti i mezzi disponibili nell’arsenale di Pola
e nei cantieri di Trieste. Giunto il momento
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d’ imporsi al nemico, la squadra si trovava in
pieno assetto e pronta pel combattimento nella
baia di Fasana. Questa fu prescelta da Tegett-
hoff a base d’ operazione.

La impavida risolutezza nel comandante su-
premo avvivava tutta la flotta.

Certe precauzioni non furono neglette, anzi
in vista della possanza del nemico si raddoppio
la vigilanza. '

Tegetthoff intraprese verso la fine di giugno
una corsa di ricognizione verso Ancona che
costituiva la base d’ operazione della flotta ita-
liana. Visto che le navi nemiche non erano di-
sposte d’ abbandonare il porto fece ritorno a
Fasana.

Poco dopo, cioé il 18 luglio giunse la no-
tizia che gli italiani erano in procinto d’ occu-
pare I’ isola di Lissa, isola importantissima tanto
dal lato strategico quanto politico, anzi si diceva
che gli italiani avessero gia dato principio all’ at-
tacco. Tegetthoff decise immantinente d’ accor-
rere in soccorso dell’ isola minacciata.

Alle 11 ant. del 19 luglio I’'ammiraglio
mosse alla volta di Lissa. Alle 11 ant. del gior-
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no susseguente gia s’ avvistd la flotta italiana
formata in semichercio esteso. Tegetthoft diresse
I"asta verso il punto piu formidabile della forza
nemica e vi ruppe dentro con la propria flotta
formata in ordine d’angolo saliente.

Si accese un accanito cotnbattimento durante
il quale Tegetthoff, con la propria nave ammiraglia,
affondo la corazzata nemica RE p'ITALIA, mentre
un’ altra corazzata, e precisamente il PALESTRO
veniva incendiata e totalmente distrutta dalla
nostra artiglieria. Verso le due pom. la vittoria
era decisa. La tlotta italiana si ritird verso Ancona
con la perdita di due navi.

L’ intento di Tegetthoft di liberare Lissa era
pienamente raggiunto.

Sua Maesta |"imperatore il giorno stesso creo
Tegetthoft vice-ammiraglio (Vize-Admiral) e gli
conferi la piu alta distinzione che 1’ Austiia suole
concedere per valore personale, cioé I’ ordine di
Maria Teresa.

Tegetthoft divenne celeberrimo ed ammirato
fin’ anco dai suoi nemici.

Verso la fine di novembre del 1866 intraprese
a scopo scientifico un lungo viaggio in Francia,
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in Inghilterra ¢ negli Stati uniti, dal quale fece
ritorno nel luglio del 1867,

Appena nominato da Sua Maesta vita durante
membro della camera dei signori dovette portarsi
al Messico per prendere in consegna la salma
dell’imperatore Ferdinando Massimiliano e tras-
portarla in Europa. Si difficile compito disim-
pegno con rara tattica, sicche riesecl di consegnare
a Vienna addi 20 gennaio del 1868 la salma del
defunto imperatore e comandante supremo del-
I’i. r. marina. Per questa importante missione
Tegetthotf ebbe in compensa la gran croce del-
I’ ordine di Leopoldo.

Al principio di marzo del 1868 Sua Maesta
lo nomino capo supremo della sezione di marina
¢ comandante della medesima. Moiti potentati
lo distinsero con ordini i piu insigni e molte citta
lo elessero cittadino onhorario.

Il commodore (Kommodore) de Sterneck nel
mentre riassumeva in brevi ma succosi tratti la
storia delle gesta del suo amico e maestro non
avrebbe mai pensato — ed altri meno di lui —
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prossiina la fine del robusto, fiorente e non ancor
quarantenne eroe.

L’ideale di Tegetthoft era di assicurare alla
marina anche per l’avvenire la acquistata gloria.
Per riescire in cid esegui molte riforme nell’ orga-
nizzazione interna e seppe assicurare alla mede-
sima anche i necessari mezzi materiali, pero solo
dopo aver sostenuto delle penose lotte coi rap-
presentanti della monarchia.

Purtroppo I’ inesorabile destino lasciollo alla
testa di sl immane lavoro solo tre anni. La
morte recise quella instancabile, preziosa esi-
stenza dopo pochi giorni di malattia.

Quelle riforme che tendevano a consolidare
I’ organizzazione interna della marina furono da
lui quasi ultimate mercé la enorme sua assiduita.
merce la illimitata fiducia che godeva presso il
suo sovrano e mercé lo zelo e lo spirito di ab-
negazione di tutta la marina. Esse riforme eser-
citano ancor oggi un benefico influsso e vanno
tenute in conto di un lascito di Tegetthoff.

Inquanto alle altre sue aspirazioni che erano,
d’ ingradire la marina in modo da renderla degna
dell’ impero, di generalizzare il convincimento che
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la propria flotta debba anche materialinente pro-
gredire di pari passo con le flotte degli stati
limitrofi, queste aspirazioni rimasero insoddisfatte.

Sua Maesta il graziosissimo nostro Imperatore
fece- erigere al grande eroe a Pola uno stupendo
monumento, a Vienna altro monumento mantiene
viva la cara sua memoria.

La piu sublime manifestazione atta ad illu-
strare la sua gloria ed il suo trionfo troviamo
nell’i. r. museo di marina a Pola, consistente
in un attestato di valore segnato da tutti i coman-
danti che presero parte al combattimento del
20 luglio 1866, che é& del seguente tenore:

Noi i. r. capitani di vascello, di fregata e di cor-
vetta, nonché noi tenenti di vascello comandanti delle
navi dell’i. r. flotta austriaca attestiamo in scienza e

coscienza e di proprio impulso, che il comandante su-
premo, i. r. contr’ ammiraglio

GUGLIELMO DE TEGETTHOFF

ci condusse addi 20 luglio 1866 presso I'isola di Lissa
contro la strapotente flotta italiana, e che, sempre ligi
ai suoi supremi ordini ed ai suoi segnali abbiamo atta-
cato e bombardato il nemico. Riportammo ad onore e
gloria del vessillo e delle armi austriache non solo piena
vittoria sulla flotta italtana, che subi gravi perdite, ma



— 13 —

si libero eziando la fortezza e I'isola di Lissa gia troppo
angustiate ed esauste. '

Questa doppia vitloria dobbiamo unicamente alla
guida saggia e valorosa, all’intrepido ardire del nostro
comandante.

Cio attestiamo e convalidiamo colle nostre firme e
coi nostri sigilli.

Siamo percio d’ avviso che I'i. r. contr’ ammiraglio
Guglielmo de Tegetthoff ha il pieno diritto d’ aspirare
all’ ordine militare di Maria Teresia e lo preghiamo, in
base del prezente attestato di fare le dovute pratiche,
perché il supremo capitolo dell’ ordine si compiaccia di
apprezzare queste gesta e perché Sua Maesta, il graziosis-
simo nostro Imperatore, si degni, a nostro vanto ed
onore di conferirgli detto ordine quanto prima.

Presso 1I'i. r. flotta austriaca nel canale di Fasana,
addi 24 luglio 1866.



1820.
21 maggio.

I sinistro toccato al brigantino
,Dalmato*.

L avvenimento che stiamo per narrare data
da qualche anno dopo la conquista di Venezia.

Dagli scarsi atti esistenti nell’ archivio della
marina di guerra risulta, che nell’anno 1805
esisteva una specie di servizio postale tra Fiume,
Segna, Zara e viceversa sostenuto da piccoli velieri
da guerra. Questo servizio sara stato probabil-
mente organizzato gia dai Veneziani. Coll’ esser
passata Venezia in possesso definitivo dell” Austria
nell’anno 1815, questo importantissimo ramo di
comunicazione venne notevolmente ampliato e gia
nel 1820 si introdussero corse postali tra Trieste
e Corfu.
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A tale servizio vennero destinati brigantini
e golette da guerra, i quali, nominati flotte ovvero
bastimenti armati in corsa e mercanzia, tra-
sportavano non soltanto lettere e viaggiatori, ma
anche merci.

A Trieste il comando di divisione di marina
aveva il compito di sorvegliare |’ orario postale di
questi veicoli; a Corfu pell’ ordine era reponsa-
bile I'i. r. console generale

Nell’anno 1821 veune creato un nuovo ser-
vizio postale tra Venezia e Corfu sostenuto natural-
mente da velieri di piccolo tonellaggio. Appena
al principo del 1824 vediamo bastimenti da guerra.
ben inteso a vela, esercitare ogni secondo mese
il «ervizio postale tra Trieste e Patrasso.

Dieci anni poi si tento d’introdurre il tra-
sporto postale a mezzo di navi da guerra a vapore
lungo la linea Trieste-Corfu, Grecia e Alessandria.
In proposito pero non esistono precise notizie.

Allo scopo di effettuare una coincidenza
postale colla di gia attivata linea Trieste-Ales-
sandria si aggrego nello stesso auno alla corsa
levantina la goletta ELiSABETTA, nonché i bri-
gantini ORESTE e Fipo e precisamente da Patrasso
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in avanti. Dagli atti si rileva pure che negli anni
susseguenti bhastimenti da guerra a vela di varie
grandezze mantenevano la comunicazione postale
tra Venezia e 1'i. r. divisione navale del Levante.

Sebbene la societa del Lloyd austriaco nel-
I’anno 1837, in grazia alla sua instancabile ope-
rosita, era gid in grado di percorrere la linea
Trieste-Istria-Dalmazia-Ancona- Alessandria, coi
nondimeno fu costretta di ricorrere all’ appoggio
della marina da guerra.

Questa mise a disposizione non piu navi a
vela, perche bandite dopo lo sviluppo della societa
del Lloyd (1838), bensl navi a vapore e cio per
il trasporto della posta. Il servizio a vapore sub-
entrd in attivitd subito dopo I"anno 1838.

Gl atti del 1846 notificano che il piroscafo
da guerra MARIANNA, di triste rinomanza per il
suo tragico fine, venne in soccorso al Lloyd fra
Syra e Alessandria in occasione di uno speri-
mento che questi fece per attivare una corsa alle
Indie occidentali via Trieste.

Ora che abbiamo veduto in quale modo era
organizzato il servizio postale per la via di mare
nell’ epoca 1805— 1846, passiamo a narrare il
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triste episodio del brigantino DALMATO, che af-
fondo nel 1820 in occasione del suo primo
viaggio fra Trieste e Corfu.

Il DALMATO costruito all’ estero, varato nel
1808 e armato con 10 pezzi da 6 e due pezzi da
12 libbre. venne sostituito al brigantino Ussaro
e per renderlo piu abile alle corse postali s’ebbe
modificazioni nell’ attrezzatura.

Capitanato dal tenente di vascello (Linien-
schiffsleutnant) Cristoforo conte Viscovich, di-
scendente dalla ben nota famiglia di Perasto, il
DALMATO secondo la tabella d’ armamento, doveva
essere equipaggiato da 58 uomini. Risulta pero
che durante la catastrofe si trovavano a bhordo
soltanto 42 persone, tra le quali 3 ufficiali, 2 ca-
detti di marina (Seekadetten). un aggiunto con-
tabile (Kommissariatsadjunkt) e due chirurgi.
Conservati sono soltanto i nomi dell’ alfiere di
vascello (Linienschiffstihnrich) A. Pugliesi da
Malfi presso Ragusa, del cadetto di marina (See-
kadetten) N. Pizzamano da Venezia e dell’ aggiunto
contabhile di 2* classe (Kommissariatsadjunkt 2.
Klasse) G. Ghera. Dagli atti si rileva pure che
a Trieste s’imbarcod sul brigantino il neonomi-

2
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nato console per Zante, i. r. maggiore (k. k.
Major) Angelo Maria Berkich il quale, accom-
pagnato dal suo servitore, doveva recarsi col
DarmaTo a Corfu.

La partenza del corriere postale da Trieste
doveva effettuarsi il terzo martedi d’ogni mese.
Secondo quest’orario il DALMATO lascid Trieste
la notte del 16 ai 17 di maggio per recarsi a
Zara. Qui doveva prendere a bordo il cancel-
liere del console e consegnare nel luogo stesso
una rilevante somma di danaro. Per cio venne
concesso al comandante di fermarsi i porto
24 ore.

Ai 20 di maggio verso sera la nave ac-
compagnata da leggere brezze da Sud-Est giunse
nel canale di Zara. Il vento divenne fresco du-
rante la notte e soffiava a raffiche cosi che il
comandante fu costretto di bordeggiare. Per
prendere quanto prima il porto di Zara lascio
le vele di gabbia e le vele basse senza terzeruoli,
mentre per precauzione fece serrare i velacci
(papafighi). Bordeggiando il DALMATO giunse
durante la seconda guardia di notte dei 20 ai
21 nel mezzo del canale all’altezza delle isole
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Melada e Puntadura. Il tenente di vascello
(Linienschiffsleutnant) Viscovich rimase sul ponte
fino alle 21/, di notte, consegno poi la guardia
all’ ufficiale di dettaglio, alfiere (Linienschiffs-
Fiihnrich) Pugliesi e ritirossi nella sua camera
per coricarsi. '

Alle 3 del mattino Viscovich udi I’ ordine
di prendere una mano di terzaruoli nelle -vele
di gabbia ed alle 4 venne repentinamente scosso
dal grido acutissimo ,lasciate in bando le drizze
delle gabbie“ dato di Pugliesi o dal cadetto
(Seekadett) Pizzamano. 1l bastimento colto da
una violenta raffica da Sud-Sud-Owest si mise
ad un tratto sul fianco sinistro. Il conte Vis-
covich che causa | enorme sbandamento della
nave non era in grado di aprire la porta della
sua abitazione, riescl a stenti di spingersi fuori
dell’invetriata ed arrivare in coperta e di la
nella coffa di maestra, da dove dovetle assistere
allo spaventevole spettacolo che offre un basti-
mento capovolto.

L’ alberalura, i pennoni e le vele giacevano
sulla superficie dell’acqua. Il capitano scorse

2*
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pure alcuni uomini che disperatamente cercavano
rifugio sugli attrezzi.

Poco dopo la nave si riempi d’acqua e
successivamente rizzandosi cold a fondo.

Il comandante riconobbe a tempo il peri-
colo uel quale si trovavano coloro che giace-
vano nel recinto del bastimento, diede percio
ordine di presto allontanarsi, acciocché il vor-
tice formantesi nel momento della sommersione
non attirasse seco delle vittime. Per dare buon
esempio fu egli stesso il primo a prender il
largo.

Dopo la dolorosa catastrofe quei pochi che
rimasero in vita tentarono di salvarsi arram-
picandosi su dei frammenti di legno che galeg-
giavano sull’acqua in prossimitd del luogo fatale.
Viscovich rammenta di avere veduto presso di
sé i due cadetti, il pilota e 1’aggiunto contabile.
Il console Berkich come pure parecchi dello stato
maggiore e dell’ equipaggio perirono probabil-
mente mentre dormivano.

Merita speciale menzione |’agire del mari-
naio di 22 classe (Matrose 2. Klasse) Antonio
Gregori da Chioggia, perché inspirato a senti-



mento di rara abnegazione. Il comandante Vis-
covich, che deve la sua salvezza a questo valo-
roso, nella sua relazione s’esprime cosi:

,Dopo la catastrofe il marinaio Gregori si
mantenne a gala a mezzo d’ un pagliuolo. Ve-
dendo egli il comandante privo persino di tale
misero espediente, gli cedette il proprio e rimase
per diverse ore senza verun appoggio.

Fortunatamente riescl infine d’impadronirsi
di altro frammento; oltre cio cercod di non stac-
carsi dal suo comandante e gli era sempre al
fianco fino al momento della definitiva salvezza.

Dopo 4 ore e mezza di continua angoscia —
per gli infelici ore eterne —- fu dalo loro verso
le 9 del mattino di scorgere da lontano un veliere
diretto alla loro volta. Gridando con tutta la forza
possibile tentavano di attirare su di sé I’atten-
zione del veliere per cosi ottenere il sospirato
soccorso. Diffatti, il comandante del pielego SAN
DroNisio navigando nel mezzo del canale di Zara
narro d’avere di tratto in tratto udito delle grida
d’ aiuto, osservo perd che né lui, ne il marinaio
all’uopo spedito nell’attrezzatura poterono sco-
prire da quale parte e da chi partivano tali grida;
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per ogni buon caso il capitano del pielego, Mar-
gari, fece poggiare il batello verso Puntadura. '

Trascorso circa un quarto d’ ora udl nuova-
mente delle voci confuse, vide galeggiare dei
pezzi di legno e scorse infine i naufraghi del
DarMmaTo.

Subito si gettd loro dei cavi. Vedendo pero
che parecchi di questi sventurati perirono esausti
di forze, mentire abbandonando il loro ‘sostegno
stavano per pigliare il cavo, il capitano Margari
mando loro in soceorso un’imbarcazione. Con
tale mezzo riescl a salvare soltanto sei persone
di tutto I’ equipaggio del DarmaToO, cioe il coman-
dante, il contabile, i marinai di 1 classe (Matrosen
1. Klasse) Varagnuolo, Voccativo e Sussi, il mari-
naio di 2* classe (Matrosen 2. Klasse) Gregori,
infine il servitore del console di nome Salvagna.

Il capitano Margari si diede ogni cura per
assistere i naufraghi: dopo sei ore d’instancabile
operosita riesci di richiamare in vita gli esausti
di forze.

11 SaN Dronisio proveniente da Zante con
carico d’olio d’oliva, di sapone e d’ uva secca,
prosegui il viaggio toccando S. Pictro dei Nembi,
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ove incontrd I'i. r. peniche ASPIDE, 14 di stazione,
ed ai 25 di maggio giunse a Trieste. Perché
proveniente dal Levante dovette sottoporsi alla
quarantena.

Visto lo stato deplorabile dei disgraziati
del DarLMATO il comando di marina chiese dalle
autorita portuali I’annullamento di tale dispo-
sizione e cid anche per poter quanto prima pos-
sibile incominciare il processo informativo circa
la catastrofe.

Dopo minuziosa inchiesta la commissione
concluse essere stata la causa esclusiva del si-
nistro toccato al DaLMaTO la modificazione del-
I’attrezzatura e precisamente 1’ alberatura troppo
alta, fatto che pregiudico la stabilita della nave.

Sebbene il brigantino fosse colato in una
profonditd di 60 a 70 metri pure I’amministra-
zione navale riesci a ricuperarlo coi propri mezzi.
La carcassa venne trasportata nel porto Jazi
(porto Manso) sull’isola Melada.

Il marinaio Gregori che intrepido guardo
in faccia alla morte e con abilitd unica riusci a
salvare il suo comandante venne per quest’ atto
eroico con decisione Sovrana d. d. 15 settembre
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1820 insignito della piccola medaglia d’oro pel
valore civile con occhiello e nastro. Oltire cio
Sua Maesta si degno d’ordinare, che il Gregori,
oltre la mercede di fiorini otto mensili, goda da
quel giorno in poi il sussidio di altri fiorini otto,
cio¢ lo stesso vantaggio che godono coloro, che
sono distinti con la medaglia d’oro pel valore
militare. '

Al Gregori venne conferita la Sovrana di-
stinzione con grande solennitd. Il monento fu
pit che mai commovente, anche perché Venezia
assisteva per la prima ‘volta a cerimonia per un
siffatto avvenimento.

Il governatore della Dalmazia inizio dietro
invito del comando di marina una inchiesta dalla
quale risulta, che due abitanti dell’isola di Me-
lada rimasero impassibili alla vista dei naufraghi
del DaLMaTO, percui quei due vennero puniti. Da
cio si pud dedurre, che parte degli infelici cerco
rifugio verso l’isola di Melada, mentre altri in
unione al comandante si diressero verso Puntadura.

Strano si e, che il comandante del DALMATO
nel suo rapporto non fa nessuna menzione in
proposito.
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Il tenente di vascello (Linienschiffsleutnant)
conte Viscovich, grato pella grazia ottenuta sciolse
il suo voto offrendo al convento della Madonna
dello Scalpello un quadro rappresentante la ro-
vina del DaLMaTo.

Questo quadro si trova ancora in quel san-
tuario.



1820.

I viaggio della freqata ,Carolina*
in Cina.

4

Alla fine dell'anno 1820 giunse all’arse-
nale marittimo di Venezia 1’ ordine di sollecita-
mente allestire ed armare la fregata CAROLINA
per portare a Canton in Cina un carico di 4000
quintali di mercurio. Su di essa dovevano im-
barcarsi a Trieste I'i, r. console generale per le
Indie e la Cina de Watts — a Gibilterra per Rio
de Janeiro il ministro di Sua Maesti presso la
corte del Brasile barone de Stiirmer, noncheé la di
lui consorte ed il personale di servizio.

A comandante della nave venne prescelto
il tenente colonnello (capitano di vascello di 22
classe) [Linienschiffskapitin 2. Klasse] Seratino
de Poltl e lo stato maggiore si componeva del- .



— 97

I’ ufficiale di dettaglio, tenente di fregata (tenente
di vascello di 2* classe) [Linienschiffsleutnant
2. Klasse] Ghega, di due altri ufficiali subalterni,
del contabile (Kommissariatsadjunkt),del cappellano
(Marinegeistlicher), di due chirurgi e di quattro
cadetti di marina (Seekadetten), fra questi I’ ex
propriis marinaio Mayerhofer, il quale possedeva
eminenti cognizioni nel disegno topografico e
speciali capacitd nel maneggio d’istrumenti per
rilevamenti terrestri.

L’eccelso aulico consiglio di guerra emano
al comando superiore della marina a Venezia
I’ordine d’imbarcare a bordo della nave gente
esperta ed ardita e di fare la scelta possibilmente
tra quegli equipaggi che presero gia parte a spe-
dizioni transoceaniche e di scegliere uomini che
posseggano qualche cognizione della lingua por-
toghese.

L’ equipaggio era composto di 77 uomini
e precisamente cosl: di 1 nostromo (Bootsmann),
1 sotto nostromo (Unterbootsmann), 1 guardiano
(Bootsmannsmaat), di 3 quartermastri (Quartier-
meister), 4 timonieri (Steuerleute), 5 gabbieri
(Marsgasten), 36 marinai di prima e seconda
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classe (Matrosen 1. und 2. Klasse), di 6 mozzi
(Schiffsjungen), 9 comuni d’infanteria arina
(Marineinfanteristen), poi del capo velaio e del bot-
taio (Segelmacher und Bottcher), del carpentiere
(Schiffszimmermann), del marangone (Tischler);
del cuoco (Koch), di servitori, del capo canno-
niere (Geschitzineister) e di due sotto ufticiali
d’armi (Waffenunteroffizier).

Per ordine superiore si dovevano pure im-
barcare I'i. r. concepista di governo bharone de
Schimmelpfeunig e 'i. r. perito giurato, cominis-
sario commerciale Ignazio Wickerhauser, i quali,
muniti di speciali istruzioni, avevano di sor-
vegliare il carico rappresentante un valore di
fiorini 400.000 valuta di convenzione ¢ di pro-
curare la vendita del medesimo al luogo di de-
stinazione.

Onde evitare equivoci, che avrebbero potuto
sorgere specialmente nel porto di Canton, si
chiedette 1’autorizzazione di denominare la fre-
gata i. r. flotta. Cio venne accordato coll’ ordine
espresso di citare tale decisione nella lettera di
comando.
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Siccome la CAROLINA avea la missione di
recarsi nell’ estremo oriente sotto condizioni piut-
tosto difficili, il comandante de Poltl venne
munito, tanto dall’ aulico consiglio di guerra,
quanto dal supremo comando di narina, d’istru-
zioni non prive d’interessanti dettagli, le quali
caratterizzano lo spirito d’allora.

Trattandosi d’una prima spedizione in
Cina di una nave da guerra austriaca si fece il
possibile, onde garantire alla missione esito
felice.

Per maggiormente assicurare I’ equipaggio e
la nave da eventuali sinistri si approfittdo delle
esperienze raccolte dalle marine estere durante
lunghi viaggi in regioni di clima variabile e si
fece tesoro di quelle esperienze tanto in fatto di
navigazione che di igiene.

La CArRoLINA, terminali i dovuti lavori d’al-
lestimento, doveva recarsi a Trieste per imbar-
care il carico di mercurio e fare vela per Gibil-
terra, onde prendere a bordo il barone de Stir-
mer, il vice console Godard e due piloti. Do-
veva poi dirigersi a Rio de Janeiro per com-
pletare le provvigioni, indi porre la vela pel capo
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di buona speranza e proseguire il viaggio pello
stretto di Sunda a Canton. Alla flotta fu con-
cesso di rimanere circa tre mesi nei paraggi
cinesi e di rimpatriare poi per la medesima via.
Nel viaggio di ritorno, dopo it passaggio del
capo di buona speranza, il comandante venne
autorizzato, pel caso che non credesse oppor-
tuno di toccare nuovamente il porto di Rio, di
. recarsi all’isola d’Ascensione — situata fra il
6“ e il 7™ grado di latitudine meridionale —
per provvedersi di' tartarughe di mare, le cui
carni sono salutari pegli aftetti di scorbuto.
Come menzionammo, al comandante vennero
impartite rigorose istruzioni riguardo 1’ igiene;
fra le altre cose si ordinod che ogni marinaio a
Gibilterra venga provvisto oltre che di doppia
montura e di abbondante biancheria, anche di
due camicie di lana e d’un capello di paglia.
Cio in riflesso alla lunga permanenza nelle re-
gioni torride, ove ai marinai verrebbe pure se-
veramente vietato di coricarsi con le vesti umide.
~ Fu proibita la coloratura a calce nelle parti
interne della nave essendo nociva alla salute, fu
prescritto di ventilare il piu possibile e di pulire



31 —

rigorosamente le sentine, di fare delle frequenti
fumicazioni, onde possibilmente distruggere i
miasmi putridi; venne pure raccomandato di get-
tare dell’ aceto sopra pietre o mattoni roventi.

- Si ordind al comandante di fare sommini-
strare all’ equipaggio per tre giorni carne di bove
salata, per tre giorni carne porcina, mentre per
il settimo giorno della settimana venne imposto
il digiuno. Nei luoghi d’approdo I’ equipaggio
doveva ricevere esclusivamente viveri freschi.

Ove la pesca potea effettuarsi 1’ uso del pesce
era senz’altro concesso, perd a condizione di
osservare tutte le possibili precauzioni, cioé di
non pescare ove il pesce si trovi sopra fondi
minerali o dove alligni il corale, dal quale il
pesce puo ricevere delle particelle velenose. In
casi sospetti la ben nota prova con delle monete
d’ argento non dovevasi tralasciare.

Addi 15 luglio dell’ anno 1820 la CAROLINA
parti da Venezia in zavorra, s’ incaglid pero
sopra una banca di sabbia nel canale della
Rocchetta, e il comandante fu costretto d’atten-
dere I’alta marea per rigaleggiare la flotta e per
poter proseguire il viaggio alla volta di Trieste.
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Tanto i preparativi per il viaggio che si cal-
colava d’una durata di 18 mesi circa, quanto
le disposizioni per imballare e stivare il pesante
carico costrinsero il comandante di rimanere a
Trieste piu a lungo di quanto avrebbe deside-
rato. Il consocle generale de Watts sollecitava
la partenza, de Poltl invece esitava protestando
energicamente contro il modo col quale venie
stivato il mercurio.

Prima pero che si potesse rimediarvi giunse
inaspettato 1'ordine di subita partenza.

De Poltl approfittdo del vento favorevole da
Nord-Est per porre la vela e addi 11 settemmbre
1820 abbandono il porto di Trieste.

Nella parte meridionale dell’ Adriatico la
CAROLINA s’imbatté in un fortissimo vento da
tramontana, per cui il bastimento travagliava in
modo da perdere il pennone di gabbia. Presso
Tunisi il comandante ordind per precauzione di
mettere in lavoro le sartie di gabbia, e di fatto
poco dopo gli sopraggiunse un terribile fortunale
da Nord-Ovest, pel quale la flotta causa gli in-
soliti moti di rollio e beccheggio corse rischio
di perdere gli alberi di gabbia e gli alberetti.
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I gravi colpi di mare allagarono il ponte e dan-
neggiarono in parte il carico ad onta che le boc-
caporte fossero coperte con incerate accurata-
mente inchiodate.

Dopo una traversata di 19 giorni la CARO-
LINA ancord a Gibilterra, ove s’ imbarcarono le
persone sopra menzionate e si acquistarono viveri
ed altri materiali necessari all’ equipaggio. Il
comandante approfittdo della breve sosta per ri-
ordinare il carico secondo le regole dovute avendo
esperimentato che le cattive qualitd nautiche della
flotta erano causate dal mercurio male stivato

Il viaggio per Rio de Janeiro come quello
pel capo di buona speranza non furono privi di
spiacevoli incidenti: Al Capo si arrivo addi 15
febbraio 1821. Qui il comandante si trovod nella
triste necessita di dover riferire la morte del
barone de Schimmelpfennig avvenuta dopo due
soli giorni di malattia, probabilmente in seguito
a coléera. La sua salma venne solennemente
deposta in lat. 30° 2" Sud e 40° 38" Ovest di
Vienna.

La partenza dal Capo s’ effettuo il 23 feb-
braio. Dopo un viaggio di 68 giorni la CAROLINA

3
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avvistd I'isola di Christmas, passo al 1 di giugno
lo stretto di Sunda e giunse addl 11 giugno a
Batavia per rimanervi quattro giorni. Poco dopo
la partenza da Batavia scoppio a bordo il coléra,
che colpi 42 uomini, i due chirurgi ed il coman-
dante stesso. Venti persone morirono.

Il comandante de Poltl riferisce da Singa-
pore il 2 luglio, che appena giunto a Batavia
s'informo delle condizioni sanitarie del paese ed
ebbe da parte delle autorita I’ assicurazione che
da circa tre settimane il coléra aveva cessato di
mietere vittime fra gli abitanti. De Po6ltl non
contento di tale tranquillante assicurazione, per
prudenza restrinse al puro necessario il contatto
con la terra, come pure ordino altre precauzioni
necessarie.

Navigando addi 17 giugno nello stretto di
Banca ammalarono diversi individui dell’ equi-
paggio con sintomi sospetti di coléra. Ad onta
che il comandante prese le piu energiche misure.
morirono dopo sole cinque ore di sofferenze il
giardiniere di corte Bums e il cuoco privato del
comandante Mr. Munié. Questi due causa il loro
speciale servizio dovevano recarsi sovente a terra
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e venire in contatto cogli indigeni. Dieciotto
uomini perirono nel breve lasso di tempo di 9
giorni tra i 18 e 26 di giugno e precisamente i
marinai di 1™ classe (Matrosen 1. Klasse) Giu-
seppe Scorza, Domenico Scudelaro, Giuseppe
Stirbock, Tommaso Grubisich, Antonio Galvani
e Andrea Miani, i marinai di 2* classe (Matrosen
2. Klasse) Luigi Mestre, Domenico Sussich, Gio-
vanni Schiavon e Pietro Venier, i timonieri (Steuer-
leute) Antonio Zonchi e Domenico Monaco, il co-
mune d’ infanteria marina (Marineinfanterist) Pietro
Guisson, il gabbiere (Marsgast) Matieo Marisich,
il falegname (Schiffszimmermann) Giuseppe Ponto,
I’ armaiuolo (Biichsenmacher) Giovanni Perosa,
il bottaio (Bottcher) Giovanni Lanfritti e il mozzo
(Schiffsjunge) Antonio Gerbis.

Addi 20 e 21 giugno ainmalarono di colera
il comandante e i due chirurgi Heen e Rossi,
de Poltl pero riferisce che al principio di luglio
non vi erano a bordo che tre ammalati e questi
in convalescenza.

Il giorno® 27 di giugno la CAROLINA riesci
di giungere nel porto di Singapore, dove nave
ed equipaggio trovarono la migliore accoglienza.

3*
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Gli ammalati e convalescenti godettero di buona
assistenza da parte di provetto medico. De Poltl
commosso dalla squisita gentilezza ed attenzione
di cui il comandante della guarnigione inglese,
colonnello (Oberst) Farquahr, fu largo alla nave
austriaca, si trovo in obbligo di menzionare spe-
cialmente i rari servigi resi dal medico inglese
Montgomery, il quale con ammirabile disinteresse
sostitul i due medici di bordo, somministro me-
dicamenti agli ammalati e forni alla farmacia
della nave olio di ricino, opio e canfora.

Nella sua relazione all’aulico counsiglio di
guerra il comandante s’ espresse in termini rico-
noscenti circa 1'intrepido contegno dell’ equipaggio
rimasto incolume, il quale non solo seppe fare
il suo servizio di bordo in condizioni cosi dif-
ficili, ma ebbe anche premura e cura degli amma-
lati ed assistette i morenti.

In proposito Poltl comunica:

, Nessuno dormiva, né mangiava; senza inter-
ruzione venivano fatte delle fumicazioni con delle
bacche di ginepro, con aceto, con polvere pirica,
con catrame. Tutti s’ incatramarono dalla testa sino
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ai piedi e persino le camicie veniwano calramate.
I morti colle branda su cui giacevano venivano
gettati in mare per ordine del medico. Per precau-
zione wvenmero gettate nel mare anche le anitre
acquistate a Batavia ed wuna quantita di wuccelli
esotici. Gli ufficiali misero a disposizione qualche
emero di vino di cipro ed io il mio bordeaux e
tutto cio che credetli mecessario per il bene comune.
In tale modo si cercava di sollecitare la guarigione
dei 22 uomini tra ammalati e convalescenti”.

Prima d’arrivare alla meta quante difficolta
ebbe 1’ equipaggio ancora a sostenere! Tutto con-
corre a testimoniare |’ eroico contegno dei sin-
goli individui durante la dolorosa epoca del co-
léra, il quale crudelmente rapi quasi un terzo
del personale.

Sua Maesta |’ imperatore giunto a cognizione
degli avvenimenti si degno di conferire: la grande
medaglia d'oro per il merito civile al cappellano
di bordo (Schiffskaplan) Ramijak ed al medico
superiore (Oberarzt) Rossi; la piccola medaglia
d’ oro al sottomedico (Unterarzt) Heen. Il cappel-
lano Ramijak secondo 1’ opinione generale, s’ad-



— 38 —

dimostrd benemerito nion solo come sacerdote ma
anche quale samaritano. .

Il caporale (Korporal) Piolanite ottenne in
dono fiorini 100, i comuni (Marjneinfanteristen)
Moretto, Russo e Zamboni ed i marinai Belarin,
Valtalina e Vechiardo ciascuno tiorini 50. Oltre
cio Sua Maesta apostolica si degno d’ esprimere
a tutto 1'equipaggio, senza eccezione, la Sua
sovrana soddisfazione. :

De Poltl durante I’ultimo tratto del viaggio
fu favorito da venti propizi, sicche addi 10 luglio
partito da Singapore poté gia il 21 dello stesso
mese arrivare a Macao. Qui i Cinesi, contro
ogni aspettativa, fecero delle difficolta e vietarono
alla flotta il passaggio per Bocca Tigris verso
Whanipoa rispettivamente verso Canton, e cid
in conseguenza della bandiera rossa-bianca-rossa
inalberata sulla CAroLINA invece della gialla eol-
I'aquila imperiale, bandiera questa che i Cinesi
erano abituati in tempi passati di vedere sven-
tolare sulle navi mercantili.

Vista la resistenza da parte delle autorita
cinesi il comandante si portd all’isola di Lin-tin,
residenza del reggio ministro portoghese, per
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chiedere -il di lui intervento. Perd anche questi
non riesci a persuadere i meticolosi mandarini,
anzi assicurd il comandante de Poltl, che qual-
siasi altro tentativo per ismuoverli dalle loro
idee sarebbe rimasto del tutto infruttuoso. Non
resterebbe altro che inalberare la bandiera col-
I’ aquila imperiale e I’aquila dovrebbe essere di
forma precisamente eguale a quella incisa sui
timbri dello stato. In quanto al colore della ban-
diera sarebbe indifferente, se fosse rossa-bianco-
rossa come presentemente o gialla come si usava
prima del 1786.

La CAroLINA si fermo a Lin-tin fino il 25
agosto senza avere il minimo contatto con la
terra.

Siccome il comandante rimase convinto, che
per sciogliere questa penosa questione sarebbe
stato inutile qualsiasi ulteriore tentativo, decise
di ricorrere ad un mezzo il quale, senza recare
danno alla dignitd delle bandiera di Sua Maesta,
avrebbe pienamente soddisfatto le autorita cinesi.
Sopra d’un segnale di campo rosso-bianco-rosso
fece saldare un’aquila inperiale di buratto nero
ed iss6 questa distintiva sopra una delle aste
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da poppa, mentre sopra un’altra fisso I'i. r. ban-
diera austriaca.

Dopo scrupoloso confronto constatata dai
Cinesi l'ugualianza di quest’aquila con quella
incisa sopra i sigilli dello stato, permisero al
comandanle di proseguire senz’altro il viaggio e
addi 28 agosto 1821 de Poltl ancoro a Whampoa
presso Canton dopo quasi un anno di tristi
vicende.

Riguardo all’agire del comandante nella
questione della bandiera 1’i. r. comando superiore
della marina in un rapporto presentato all’aulico
consiglio di guerra s’ esprime nel modo seguente:

oIl contegno del comandante é lodevole sotto
ogni rapporto. Le disposizioni da lui prese nelle
singole circostanze e nei momenti piu critici del
viaggio eramo sempre inspirate alle migliori inten-
ziont per la buona riuscita della missione.

Erano disposizioni da esperto marinaio e da
energico soldato. Seppe con prudenza pari ad in-
gegno superare U ostacolo fattogli dai Cinesi, i quali,
ligi alle avite tradizioni, vollero con ammirabile tena-
cita osservati i loro usi e costumi. Supero un ostacolo
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" che avrebbe potuto render vana tutta la impresa allo
stato cotanto dispendiosa.

Va in fine altamente apprezzato il comandante
che, per corrispondere ad una formalita, seppe ideare
stratagemma che soddisfece i delegali cinesi ed ad-
dimostro pari tempo quale rispetto e quale stima
quella nazione porti all’ aquila imperiale.

Compiuta la sua missione il comandante de
Poltl si dispose pel ritorno. Non gli fu dato pero
di rivedere la sua terra natale. Morl, si crede di
coléra, durante il viaggio.

Che ammalo di coléra risulta da una relazione
diretta da lui stesso al comando di marina nella
quale fra altro dice: ,Anch’io, ad onta d’ avere usato
tutti @ possibili riguardi, mi sento colpito dal ma-
ligno morbo. Il tenente di fregata Ghega mi sosti-
tuisce mel comando“.

Ghega condusse la CAROLINA in patria ed ebbe,
merceé i suoi meriti, la soddisfazione di venire
promosso fuori di turno a tenente di vascello di
I* classe (Linienschiffsleutnant 1. Klasse).



1822.

12 novembre.

La freqata ,Lipsia“ colpita dal fulmine.

Fortunatamente assai di rado vengono le
navi colpite dai fulmini.

L’ acqua marina, quale buon conduttore elet-
trico, esercita sull’ elettricitd atmosferica quasi la
stessa forza attrattiva che una nave.

Oggidi, mercé il parafulmine, che si colloca

sulla cima degli alberi d’un bastimento, non si
hanno a deplorare né tante vittime umane, ne si
rilevanti danni materiali.
_ Dacché é introdotta la costruzione di navi
in ferro, sulle quali non si possono formare ten-
sioni elettriche parziali, il pericolo di venire col-
piti dalla folgore & considerevolmente ridotto.

Ben altrimenti stavano le cose prima che
venisse introdotta a bordo delle navi la benefica
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invenzione di Frankliu. Prive di tale riparo le
navi andavano incontro a spessi disastri.

Anche nella nostra marina si registra un
caso, il quale ebbe tristi conseguenze e quasi ne
fu causa della perdita di una delle piu impor-
tanti navi.

Dagli atti rileviamo che addi 12 novembre
dell’anno 1822 la fregata Lipsia si trovava in
viaggio da Missolunghi per Trieste. Mentre si
navigava con vento fresco da Est-Nord-Est si
scateno alle 127/, pomeridiane un orribile ura-
gano, accompagnato da acquazzoni e da nebbia
si densa, che impediva di vedere la costa vicina.
Cid costringeva alla massima attenzione per
ischivare i rompenti nei pressi de Chiarenza e
la terra bassa dell’isola di Cefalonia.

Tutt’ad un tratto cadde un fulmine sul-
’albero di maestra della fregata e spezzatone
I’ alberetto prese lungo il tronco la via fuori di
bordo per rientrarvi altraverso d’un portello
nella batteria. Passdo indi nel corridore e fini
in una cassetta riempita di palle da mitraglia
situata fra due pompe.
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Dall’ albero colpito dal fulmine caddero sul
ponte parecchie scheggie, alcune lunghe da 4 a
5 piedi.

Il capitano di vascello (Linienschiffskapitin)
Accurti, comandante della Lipsia, che in quel
momento si trovava sul casseretto ordino ad un
ufficiale di recarsi immediatamente nella stiva da
dove sortiva un denso fumo sulfureo. Pari tempo
fece montare alcuni marinai sull’ albero di-maestra,
d’onde si udivano delle grida strazianti di soc-
corso. Fatalitd volle che in si critico momento
si trovassero a riva otto marinai occupati a ser-
rare il gran velaccio (papafigo di maestra).

Di questi otto infelici il cannoniere di 1°
classe (Vormeister 1. Klasse) Giovanni Stochich
venne colpito dal fulmine e rimase all’istante
ucciso. I marinai di 12 classe (Matrosen 1. Klasse)
Giovanni Lombardo e Giovanni Maria Vatta, pure
colpiti, diedero ancor segno di vita, mentre i
gabbieri (Marsgasten) Cesare Capelli e Antonio
Olivieri ed i marinai di 1* classe (Matrosen 1.
Klasse) Antonio Radan, Martino Rusich e Vin-
cenzo Capanna furono gravemente feriti.



Gli sfortunati vennero tantosto e colla mas-
sima precauzione ammainati in coperta per mezzo
di ghie e trasportati all’ ospitale di bordo, ove il
Lombardo e il Vatta spirarono poco dopo, mentre
gli altri si poté salvare.

(ausa questo spiacevole incidente decise il
comandante di recarsi a Zante, onde render gli
ultimi onori alle vittime, per verificare i danni
sofferti e per provvedere agli urgenti bisogni.

Da indagini fatte sul luogo risulto, che il
tronco di maestra non ehbe a subire danni rile-
vanti; l’albero di gabbia era illeso, !’alberetto
di gabbia pero fu trovato talmente guasto che
dovette essere sostituito dall’alberetto di rispetto.

Si constato che la folgore cadde prima sopra
il pomolo, che discese poi lungo I’ alberetto siuo
alla testa di moro, da qui si disperse per rien-
trarvi una seconda volta recando notevole danno.
Si suppone, che il fulmine venne attirato dalla
fodera di rame dell’incavo per la drizza di ve-
laccio.

Nella batteria, nel corridore e nella stiva
non si constato guasti di sorte; soltanto la fodera
e la lama d’ una sciabola d’abbordo furono tra-
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forate dal fulmine in modo curioso, e anche
strane erano le traccie riscontrate sulla superficie
delle palle di mitraglia.

Per fortuna la folgore immantinente si spense
qualche passo distante dalla Santa Barbara.

Nella sua relazione il comandante Accurti
ricorda lodevolmente tanto lo stato maggiore
quanto 1" equipaggio senza eccezione. Tutti sep-
pero osservare durante il tristo sinistro ottima
disciplina e conservare sangue freddo.

Poco tempo dopo la disgrazia toccata alla
Lipsia e precisamente addi 23 settembre 1823
un nuovo fulmine venne a colpire I’ albero di
trinchetto della goletta AURORA, che navigava in
corsa postale fra Trieste e Corfu. Quattro uomini
rimasero storditi, leggeri guasti riporto il tronco,
gravi invece |’alberetto che dovette venire rim-
piazzato.



1821—1830.

Attivita dell'i. r. marina durante la guerra
dell'indipendenza in Qrecia.

E un fatto che in Grecia al principio della
cuerra, d’indipendenza gl interessi degli armatori
e dei commercianti austriaci vennero piu colpiti
che non quelli degli altri stati europei. Non solo
la maggior parte del movimento commerciale {ra
il Levante e I’ Europa era in quell’epoca in nostro
possesso — movimento che riguardo I' Europa
centrale si effettuava pel tramite di Trieste e per
quello della cosidetta WienerstraBe (via di Vienna)
— ma ben anche il trasporto delle merci era
quasi esclusivamente eseguito da bastimenti
austriaci. 1 motivi pei quali all’estero fra tanti
concorrenti si dava agli austriaci la preferenza,
erano di natura diversa. Prescindendo dalla
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costellazione commerciale di quell’ epoca, par-
lavano in nostro favore la soliditi e le buone
qualitd nautiche delle nostre navi di trasporto,
la probita e la ben meritata fiducia che godevano
i noslri capitani marittimi ¢ — non in ultimo
luogo —- la nota capaciti dei marinai dalmati.

Per I’ Austria la situazione in Grecia esigeva
massima prudenza e delicatezza, perche lo spie-
gare uno spirito di partito da parte nostra
avrebbe non solo pregiudicato i nostri interessi,
ma avrebbe causato per certo anche una con-
tlagrazione europea. )

Per 1I’Europa tale complicazione sarebbe
stata una vera sventura, tanto pit che i popoli
si trovavano ancora sotto il doloroso influsso
dei gravi danni sofferti causa le guerre napo-
leoniche.

In seguito a tale situazione é ben naturale,
che il principe Metternich, cancelliere responsa-
bile dello stato austriaco, si dava ogni cura per
mantenere la piut scrupolosa neutralita. Abbenche
egli stesso entusiasta dello spirito d’indipendenza,
dal quale era invaso il popolo greco, pure fece
valere tutta la sua autoritd, perché il cuore del-
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I” Europa non preundesse parte al fermento scop-
piato nella penisola balcanica.

Le condizioni politiche della Grecia prima
della rivoluzione non erano tali, quali le dipin-
gono certi storici filellenici.

Il governo ottomano colla massima indif-
ferenza si addimostrava tal fiata barbaro e tiranmo,
altre volte d’incredibile tolleranza.

kEgli é appunto a questa tolleranza che certe
provincie della Grecia devono {anto lo sviluppo
del loro commercio, quanto la prosperita ed il
benessere dei loro abitanti. Quanto cio sia vero
prova il fatto, che le isole Hydra, Spetsai e
Psari per la soverchia indulgenza usata loro
dagli oppressori giunsero a tale ricchezza da
essere in grado di mantenersi una flotta da
guerra relativamente potente per proteggere i
loro commereci.

Strano si &, che detta flotta durante 1’in-
surrezione non solo combatteva contro i turchi,
ma appoggiava i pirati di propria' nazionalita -
nelle loro ree imprese contro le navi mercantili
straniere e talvolta prendeva fin’anco parte attiva
a tali atti scellerati.



AW’ Austria ed alle altre potenze europee
sarebbe stato facile di porre fine a tanta pre-
potenza, se tale agire non avesse avato 1'appa-
renza di parzialiti in un conflitto, il quale ad
ogni costo dovea rimanere nei piu stretti limiti.
E naturale percid, che invece di usare violenza
contro violenza — lo che avrebbe meglio cor-
risposto al desiderio dei delegati austriaci — le
misure prese pella protezione del commercio
dovevano venire definite nei singoli casi in via
diplomatica.

Cio perd non impedi alla divisione navale
austriaca di stazione in Levante di punire i mal-
fattori e di inseguirli quasi in tutti i casi di op-
pressione o di violenza usata alle nostre navi di
commercio. Questo odioso conflitto duro tanto
quanto la guerra di indipendenza, cioé nove lunghi
anui durante i quali la nostra marina da guerra
si distinse per episodi degni di menzione.

In questo e nel capitolo seguente parleremo
di alcuni di questi episodi raccomandandoli alla
memoria dei posteri.
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Il caso dello scuner ,Merope*.

Addi 12 ottobre 1820 erano ancorati nel
canale fra 1’1sola di Cefalonia e la costa di Akar-
nania lo seuner austriaco MEROPE comandato dal
capitano Girolamo Ivanovi¢ ¢ un’altra nave mer-
cantile austriaca diretta dal capitano Marco Luco-
vi¢. 11 MEROPE. carico di fintla secche, era de-
stinato per Trieste. Siccomme Ivanovi¢ desiderava
di rimanere nel Levante piu a lungo, vendette
il carico al collega Lucovi¢ e prese invece a
bordo una partita di farina e di biscotto per
ispacciarla in Grecia. Finito verso sera il tras-
bordo delle merci. Lucovi¢ fece vela per Trieste.
Ivanovi¢ pensava pure di partire, invid percio la
mattina seguente una imbarcazione in terra allo
scopo di prendere delle pietre e d’ imbarcarle
per uso di zavorra. Si attendeva il ritorno del-
I'imbarcazione, quando si presentarono a hordo,
col pretesto di salutare il capitano, due greci da
Cetalonia ed un individuo che si diceva austriaco.

Presa la colazione col capitano gli si accom-
miatarono. Dopo breve tempo perd ritornarono
a bordo del MEROPE armati ed accompagnati da
altri individui.

4%
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Trucidarono il capitano, il nostromo ed un
marinaio e »’impossessarono del bastimento.

I marinai occupati a provvedersi la ravorra,
udite le detonazioni a hordo della loro nave,
precipitarono in aiuto del capitano; veunero pero
trattenuti a forza da un canotto armato da pirali
e diretto dal Pope Papopoulo, il quale diede
ordine di fare senz’altro fuoco sopra gli inermi.

‘Cadde in tale circostanza il fratello del capi-
tano e venne gravemente ferito il marinaio Vin-
cenzo Matcovic.

Vista 1 impossibilita di difendersi piu oltre
i rimanenti marinai si rifuggiarono sui monti e
giunsero il giorno susseguente a Missolunghi.

Qui si presentarono al preteso agente con-
solare austriaco di nome Marizza lagnandosi
dell’ accaduto. Questi dirigeva soltanto gli affari
del consolato francese. Scoppiata la rivoluzione
i rappresentanti degli stati europei abbandona-
rono Missolunghi e il Marizza approfilto di questa
loro assenza per impossessarsi abusivamente
delle loro aziende e cosi delittuosamente airric-
chirsi. Marizza accolse con modi inumani i fug-
- giaschi ed intimo loro persino I’ arresto.
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Il pirata Nicolo Sciuto, genovese, navigando
sotto bandiera g.rre(-.a, s’impadroni del MEROPE e
dopo averlo di nuovo depredato lo condusse a
Missolunghi per consegnarlo al Marizza.

Marizza fece gettare i rimanenti marinai del
MeRroPE nelle carceri di Missolunghi e quando
(uesti chiesero d’essere condotti a Zante ordino
di mettere loro al collo degli anelli di ferro.

Il primo funzionario austriaco che venne a
contezza di questi orribili misfatii fu il signor
Zen, console generale per la Morea residente a
Zante. Immauntinente invio questi <opra luogo
I’i. r. vice console di Missolunghi che per caso
si trovava costl, onde chiedere la restituzione
dello scuner, degli oggetti rubati. nonché la libe-
razione dei prigionieri. Marizza seppe rendere
vane non soltanto le pratiche del funzionario
austriaco, ma con astuzia diresse il tutto in modo,
che a delto tunzionario, accusato nemico delle
cose greche, venne dalla cosidetta reggenza di
Missolunghi intimato Pordine di abbandonare im-
mediatamente la citta. 1 marinai austriaci inecar-
cerati furono imbarcati a bordo dello scuner e
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‘Marizza fece inalberare con ostentata pompa a
hordo del MEROPE la bandiera francese.

Uno dei marinai indignato per 1’ oliraggio
recato alla nave fentdo di issare la nostra ban-
diera sostituendola alla francese: il nipote di
Marizza, incoraggiato dallo zio. gli spard una
fucilata, la quale fortunatamente falli.

In generale i marinai austriaci. minacciati
dai Greci versavano continuamente in -pericolo
di vita. _

Addi 28 ottobre il Marizza insieme alla sua
famiglia e parenti s”imbarco a bordo del MEROPE
e s’installd comodamente considerandosi asso-
luto despota e padrone.

Una nota energica inviatagli dal console
francese a Zante venne semplicemente ignorata.

Il proverbio ,il malfattore ad occhi chiusi
corre incontro alla rovina“ avverossi anche pel
Marizza. La notizia delle sue infami azioni venne
a cognizione dell’ i. r. governo e la punizione
dello scellerato non =i fece attendere.

Addi 7 novembre il comandante della squadra
austriaca di Levante. contr’ ammiraglio (Kontre-
Admiral) Marchese de Paulucei giunse a Zante



con la fregatta Lipsia. Prese a bordo il console
generale Zen, il suo cancelliere ed un pilota per
il golfo di Patrasso e si reco alla mattina dei
10 a Missolunghi.

Sull’imbrunire la fregata avvistd Missolunghi,
pero causa la scarsezza d’acqua dovette ancorare
a quattro miglia distante dal porto. Da questo
punto non si poté scorgere il MEROPE, pero il
Marchese Paulucei venne informalo in quale po-
sizione del porto si trovasse lo scuner. Si seppe
pure che il suddetio bastimento era ancorato in
eran prossimita delle fortezze e che da queste
veniva protetto.

Il contr’ ammiraglio (Kontre-Admiral) diede
ordine di preparare tre lancie armate da guerra
allo scopo d impadronirsi del MEROPE. Nomino
comandante della spedizione il tenente di va-
scello (Linienschiftsleutnant) Corner e |’ alfiere
(Linienschiftstihnrich) Soardo, suo dipendente,
che sarebbe addivenuto il comandante dello scuner
dopo la sua liberazione.

Alle 5 pomeridiane le lancie si scostarono
dalla fregata ed alle 6 giunsero in tale vicinanza
dello scuner da poterlo ravvisare. Si trattava di
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sorprendere la nave e di iniziare 1’ attaco in modo
da impedire ai Greei, dimoranti in citta di ac-
correre in aiuto al Marizza ed ai suoi.

Onde impedire i ramori della vogata i remi
vennero fasciali con della tela incerata e le lancie
nel momento decisivo s” accostarono falmente
P’una all’altra. che i comandanii a voce bassa
facilmente potevano intendersi. Con la massima
precauzione le fre lancie s’avvicinarono al MEROPE
da poppa: il Corner a destra con due abbordo
lo scuner, mentre il Soardo colla terza impegno
la sinistra.

L’ attacco riusei a meraviglia. Alcuni del-
I’ equipaggio del MEROPE sorpresi lentarono di
difendersi, ben presto pero vennero alterrati e
gettati nel corridore.

Corner prese pure le necessarie dispoxizioui
affinche nessuno potesse fuggire. Le bhoccaporte
furono custodite da marinai armali, i quali ave-
vano 'ordine di atterrare chi tentava la fuga.
Dopo breve lotta i marinai della Lipsia, coadiu-
vati da quelli del MEROPE, s’impossessarono dei
malfattori, cioe di Marizza, del suo nipote e di
un certo Zamboli, il quale fungeva da capitano
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dello scuner. Dopo averli ammanettati si filo per
occhio Iancora. Le lancie presero in rimorchio
il MEROPE ¢ verso le 9 di sera giuusero in
pros=simit della Lipsia. _ _

Il disgraziato Matcovié. clebbe la sfortuna
di venir gravemente ferito dalla banda di mal-
fattori diretta dal Papopoulo, fu trovato in istato
deplorevole che dovette essere consegnalo al
medico della Lipsia:

Al mattino degli 8 novembre il contr’ am-
miraglio (Kontre-Adiniral) Paulucei aveva 1'in-
tenzione di recarsi coi due bastimenti a Zante.
Un temporale da Libecchio lo costrinse pero di
rimanere all’ ancora. '

Nello stesso giorno giunse a hordo della
Lipsia un ufficiale, delegato dal comandante di
fortezza di Patrasso e della ftlotta ottomana,
ancorata costi per complimentare il Marchese
Paulucci. i

Fra i trenta prigionieri fatti a bordo del
MEROPE si trovava pure il genovese Sciuto ed
alcuni dei suoi compagni, i quali avevano assa-
lito e trasportato lo scuner a Missolunghi.

Veunero subito sottoposti a severo esame e
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si assunse il costituto per pretendere dal go-
verno centrale Tn Nauplia risarcimento corri-
spondente ai dauni sofferti. In fine si prese in-
ventario di tutti gli oggetti non appartenenti ai
passeggieri.

Da perquisizioni fatte al Marizza sappiamo
ch’era in possesso di 34 talleri, che vennero
confiscati e destinati agli eredi Ivanovic.

Il contr’ ammiraglio (Kontre- Admiral) au-
striaco arrivo a Zante verso sera del 12 no-
vembre. Ricorse al residente inglese Sir Frederice
Stovin ed ottenne il permesso di sbarcare i pri-
gionieri nel lazzaretto. Questi concesse loro di
rimanere anche in seguito sulle isole ionie, ab-
benché fossero banditi, e ¢id unicamente perché
sarehbero di certo andati incontro alla morte se
caduti neille mani dei Turchi.

Tanto al Marizza quanto al suo nipote ed
al Zamboli non venne accordata tale grazia. In-
catenati furono trasportati sulla Lipsia e giunti
a Trieste furono incarcerati.

Il povero Matcovi¢ andava di male in peggio,
percui dovette essere trasportato dalla Lresia al
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lazzaretto di Zante, ,ove rimase alcun tempo
assistito dal medico di bordo.

Dopo il completamento dell’ equipaggio del
MEROPE i due bastimenti lasciarono Zante addi
17 e con vento favorevole hen presto giunsero
a Thrieste.

Marizza ed i suoi due complici furono con-
dannati dal tribunale d’appello a parecchi ammni
di casa di forza ed al risarcimento dei danni
agli credi Ivanovié; siccome pero i loro mezzi
erano insufficenti, il governo ellenico fu costretto
a pagare il mancante.



1824—1826. |
Combattimenti contro pirati e navi greche.

Duwvante ’anno 1824 aumentavano le usur-
pazioni da parte di bastimenti da guerra e navi
corsare greche a danno di navi’ mercantili au-
striache. 11 governo degli insorti dimostrava poca
o nessuna volonta quando trattavasi di dare sod-
disfazione per violenze perpetrate dai loro di-
pendenti. su navi straniere. '

I greci, imbaldanziti per le vittorie riportate
confro i turchi da Canaris a Chios, come pure
per altri colpi di mano ben riusciti, abusavano
del diritto di perquisizione a danno delle navi
mercantili.

I neutrali con la miglior volonta non erano
pit oltre in grado di tollerare uno simile stato
di cose, tanto piu che i greei si rendevano anche
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Spesso .colpe\'oli di disprezzo verso il prineipio
internazionale che suona: ,la bandiera protegge
il carico“. Dichiaravano in guisa ingiustificabile
contrabbando di guerra carichi che loro garba-
vano, e senz’altro li catturavano,

In certi casi il loro agire di fronte agli stra-
nieri era tale, da poterlo con piena ragione pa-
ragonare a quello dei pirati, 1 quall — scop-
piata la guerra per !’indipendenza — crescevano
in numero e si facevano sempre piu arditi.

Ad onta che il governo provvisorio degli
insorti affermasse la sua innocenza per 1 acca-
duto al MEROPE, dichiarando responsabili del fatto
le autoritd locali di Missolunghi, pure si dimo-
stro disposto di dare pieno risarcimento e piena
soddisfazione per gli eccessi commessi dai suoi
sudditti.

-Questa disposizione perd ad accondiscendere
andod smarrita nella seconda meta del 1820,
gquando 1'i. r. squadra di Levaute si ridusse a
sole tre unavi, cioé la fregata BELLONA ed agli
scuner VIGILANTE e ARETUSA. Il comandante
percio non si trovava piu in caso di convogliare
le navi mercantili nazionali.
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I primi che e¢i costrinsero a misure ener-
giche furono gli abitanti dell’isola Hydra, i quali
si resero diverse volte colpevoli di violenze a
danno del nosiro commercio. II comandante
della squadra austriaca, capitano di vascello (Li-
nienschiffskapitin) Accurti, con la BELLONA e
il VIGILANTE si diresse in fretta verso quell’isola
coll’ intenzione d’impadronirsi d’un brigantino
greco, armato da corsaro e ormeggiato presso la
sanitd di quel porto. Sull’imbrunire furono spe-
dite contro il corsaro due lance armate da guerra
¢ dirette dall’alfiere di vascello Bujacovich. Queste
perd dovettero ritornare a mezza strada causa
un violento vento da Nord-Est il quale costrinse
pure la fregata e lo scuner di lasciare 1 anco-
raggio e di recarsi a Nauplia, ove arrivarono il
giorno 5 novembre.

Onde definire una questione pendente e
d’urgenza il capitano di vascello (Linienschiffs-
kapitin) Accurti recossi il giorno susseguente da
un certo Kolettis, capo del governo provvisorio.
Si trattava del seguente fatto: Nel mese d’otto-
bre 1824 catturarono corsari greci il brigantino
austriaco MiNcio, perché il suo carico era di
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proprieta ottomana. Ad onta che il bastimento
venue rilasciato in libertd dopo la confisca, ad
onta che al capitano venne indennizzato il nolo
e risarciti i danni in moneta conlante, con tutto
¢io Accurti non si die’ per soddisfatto. Pretendeva
categoricamente soddisfazione per lo sfregio re-
cato alla bandiera nazionale.

Kolettis cercava mille pretesti.

Il comandante, trascorso il termine conve-
nuto .di 48 ore, delibero di usar la forza. Sotto
le mura della cittd di Nauplia era ormeggiato un
MisTico greco, armato di quattro pezzi, pronto
per la corsa. Alle ore 6 pom. del giorno 8 no-
vembre vennero armate da guerra due lance
della BELLONA. La spedizione venne affidata al-
l'alfiere di vascello (Linienschiffsfithnrich) Bujaco-
vich ed al cadetto di marina (Seekadett) Salvini
coll’ ordine d’impadronirsi del Mistico quale pe-
gno mobile,

Alle 7'/, pom. giunsero le lance al luogo:
I'equipaggio del MisTICO venne soggiogato; alcuni
presero la fuga slanciandosi nell’acqua, i rima-
nenti furono fatti prigionieri e rinchiusi nella stiva.
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Per mala sorte la luna splendeva in tutto
il suo chiarore, sicche il presidio di Nauplia.
accortosi dell’ accaduto diresse immediatamente
alcuni colpi di "cannone e di moschetteria contro
i nostri. Vennero mortalmente colpiti un mari-
naio ed un soldato d’infanteria di marina.

Onde allontanarsi quanto primma dal eampo
d’azione, minacciato dal fuoco nemnvico si taglio
gli ormeggi del MistIco. Rimorchiato -questi dalle
due lance, venne trasportato presso la fregala
BELLONA. Al mattino susseguente i prigionieri
furono trasportati a terra assieme ai loro effetti
per mezzo d’una lancia armata da guerra, diretta
“dal cadetto pioniere (Pionierkadett) Kudriafsky.

Durante il tragitto vennero molestati da
diversi colpi di moschetteria tirati da una baunda
di malfattori greci che venne poi scacciata cou
un colpo di canone,.

Il Mrstico. sotto il comando del cadetto
(Seekadett) Salvini lascio il porto unitamente alla
BeLLONA, allo scuner VIGILANTE e al brigantino
ARETUSsA, appena atrivato da Simyrna, per stare
“in crociera nell’Arcipelago.
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Addi 12 novembre s’incontro tra Syra e
Paros il brigantino corsaro KymoN, armato da
dieci pezzi. Questi venne catturato ed equipag-
giato con marinai austriaci. Trasbordata la sua
gente su d’'una nave russa, il brigantino, coman-
dato dall’altiere (Linienschiffsfihnrich) Brunetti,
segui I’ escadriglia.

Addi 13 novembre vennero avvistati nel
canale di Chios due MisTicOS sospetti. 1l co-
mandante Accurti li fece immediatamente inse-
guire dagli scuner VIGILANTE e ARETUSA. Le due
navi greche, riconosciute frattanto corsare, visto
il pericolo nel quale versavano, si ritirarono in
tutta fretta nel porto di Spalmadori.

Inseguite dal VIGILANTE riuscirono a fug-
gire per un canale stretto e di basso fondo.
L’ ARETUSA, riescila a doppiare le isole Spalma-
dori, poté ancora raggiungere una di quelle navi,
la quale, costretta d’investirsi sulla costa, venne
poi distrutta dall’artiglieria dell’ARETUSA. Alcuni
dell’ equipaggio rifuggiatisi a terra, furono uccisi
dal fuoco di mitraglia.

Le due navi catturate vennero condotie a
Smyrne, poi veudute e la somma ricavata venne

0



— 66 —

devoluta a naviganti austriaci a suo tempo dan-
neggiati.

Nell’anno 1826 U’Austria decise di porre
fine alle ripetute violenze a danno del commer-
cio nazionale coll’aumentare considerevolmente
le forze navali in Levante.

Cid produsse viva impressione sul governo
provvisorio ellenico, il quale, in tutta fretla
emano severi ordini contro la pirateria- e proibi
persino la costruzione di piccole navi che po-
trebbero prestarsi a tale scopo. Al diritlo pero di
visitare la navi neutrali i greci non inten