


SVEUCILISTE U PULI
SVEUCILISNA KNJIZNICA

385



R










Bernhard Freiherr von Waiillerstorf- Urbair.



(redenkblétter
w YUY

k. und k. Kriegs - Marine.

il e

Herausgegeben von der

Redaction der ,,Mittheilungen aus dem Gebiete des Seewesens*.

S
g

IV. Band.

Pola.
Commissions-Verlag und Druck von Carl Gerold's Sohn in Wien.

1902.



p Mow19063 Y) \oa@107c



INHALT.

Bernhard Freiherr von Waiillerstorf - Urbair.

Eine Lebens-Skizze. Von Regierungs-Rath
Ferdinand Ritter von Attlmayr .

1799—1814. Die patriotischen Leistungen des

1827.

1849.

1853.

1856.

Abbate Don Giacomo Brunazzi. Von
Fregatten-Capitin Dusan von Preradoyié
16. November. Kampf S. M. Goélette
SOFIa gegen zwei griechische Seerduber-
Fahrzeuge. Von Linienschiffs- Lieutenant
a.D.Eduard von Normann-Friedenfels
19. Mai und 4. Juli. Zwei Episoden aus
der Blockade von Venedig. Von Linien-
schiffs - Capitin d. R. Jerolim Freiherr
Benko von Boinik . .
19./20. Mirz. Matrose Vuskovich rettet
die Peniche LyNx aus Seenoth. Von
Linienschiffs - Lieutenant Alfred Freiherr
von Koudelka S
26. und 27. Mirz. 8. M. Dampfer CuRr-
TATONE mit einem Bagger im Schlepp
bei schwerem Wetter im Schwarzen
Meer. Von Linienschiffs-Lieutenant a. D.
Eduard von Normann-Friedenfels. .

Seite

36

47

60



v

1857—1859. Die Reise S. M. Fregatte NOVARA

1859.

um die Erde. Von Linienschiffs-Lieutenant
Alfred Freiherr von Koudelka

11. und 12. November. Rettungsaction
S. M. Dampfers TAURUS bei Sulina.
Von Linienschiffs-Lieutenant a. D. Eduard
von Normann-Friedenfels

1872 — 1874. Die 0Osterreichisch-ungarische

18g6.

Polar-Expedition unter Weyprecht und
Payer. Von Contre-Admiral Gustav Ritter
von Brosch . )
10. August. Der Uberfall auf die wissen-
schaftliche Expedition S. M. Schiffes
ALBATROS im Inneren der Insel Guadal-
canar. Von Linienschiffs-Lieutenant Arthur
Lengnick

73

100



Verzeichnis der [lustrationen.

Portrit des k. u. k. Vice- Admirals Bernhard
Freiherr von Wiillerstorf-Urbair. .Titelbild

Seite

S. M. Fregatte Novara . . . 74
Wegskizze der Expedition von S M Schlff

AveaTros auf den Lion’s Head. . . . . 154

ZGRN






Bernhard Freiherr von Wiillerstorf-Urbair.

Eine Lebensskizze.

Bernhard Freiherr von W iillerstorf-Urbair,
einer alten Reichsritterfamilie entstammend,
wurde am 2q. Jinner 1816 zu Triest geboren.
Kaum vier Jahre alt, verlor er seinen Vater.
Delegaten der Provinz Rovigo.

Seine Mutter (eine geborene Griitin Gro-
chowska) gieng einige Jahre spiiter eine zweite
Ehe mit Johann Grafen Marzani ein, welcher
damals k. k. Staatsbeamter in Padua war. So
kam es, dass Wiillerstorf seine erste Jugendzeit
in Venetien verbrachte.

Fir den Militirdienst bestimmt, wurde er
im Jahre 1828 als Cadet beim k. k. Infanterie-
Regiment »Herzog von Wiirttemberg« Nr. 40
assentiert und zu seiner weiteren Ausbildung
in die Pionnier-Cadettenschule nach Tulln ver-
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setzt, wo er bis zum Jahre 1833 verblieb. kr
war ein vorziiglicher Schiiler, besonders fiir
die mathematischen Lehrgegenstiinde zeigte cr
hervorragendes Talent.

Auf die im Jahre 1833 an die Zoglinge
der Pionnier-Cadettenschule ergangene amtliche
Aufforderung, dass jene Cadetten, welche dazu
Neigung hitten, sich zum Ubertritt in die k. k.
Kriegs-Marine melden mogen, entschied sich
Wiillerstorf, der sich von Kindheit an zur See
hingezogen fithlte, fiir den Ubertritt in den
Scedienst. Nach einem kurzen Aufenthalt in
Venedig wurde er auf einem kleinen Kriegs-
fahrzeuge eingeschifit.

Obzwar auf das Selbststudium angewiesen,
brachte er es doch zustande, bereits im Laufe
eines Jahres die zur definitiven Aufnahme in
die Marine erforderliche Prifung mit aus-
gezeichnetem Erfolge abzulegen. Schon zwei
Jahre spiater wurde er vom Contre- Admiral
Grafen Dandolo zum officiersdienstthuenden
Cadetten auf der Goélette SpHYNX ernannt.

Vom Commandanten, Linienschiffs-Lieute-
nant Milonopulo, zu selbstindiger Arbeit an-
gespornt und mit Lehrmitteln versehen, gab
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er sich mit Eifer dem Studium der nautischen
Astronomie hin. 1837 wurde er auf die Dauer
von zwei Jahren der Sternwarte in Wien zu-
getheilt, deren Director damals der berithmte
Astronom Josef Johann Littrow war.

Im Jahre 1839 wurde Wiillerstorf aufler-
tourlich zum Linienschiffs-Fiahnrich befordert
und auf die warme Empfehlung Littrow’s zum
Vorstande der eben ins Leben gerufenen Marine-
Sternwarte in Venedig ernannt, in welcher
Eigenschaft er zugleich im Marine-Collegium
den Unterricht in der nautischen Astronomie
ertheilte. Als Vertreter der k. k. Kriegs-Marine
nahm er am Gelehrten-Congresse zu Padua
und an jenem zu Venedig theil.

Im April 1847 vermihlte sich Willers-
torf mit Miss H. O’Conor of Connought.
die einer in Venedig lebenden irischen Adels-
familie entstammte.

Bei Ausbruch der Revolution 1848 verlief}
Wiillerstorf unter geiindertem Namen mit seiner
Gemahlin unter den peinlichsten Verhiltnissen
‘Venedig. Der Seeweg nach Triest war bereits
unterbrochen, und so musste er den Landweg
einschlagen. Nach mancherlei Beschwernissen

1*
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wihrend der Reise durch die insurgierte Pro-
vinz Venetien erreichte er am 25. Mirz Triest.

Hier sammelte der damalige Feldmarschall-
Lieutenant Graf Gyular die treu gebliebenen
Officiere der k. k. Kriegs-Marine. Wiillerstorf,
zum Fregatten - Lieutenant befordert, wurden
vorldufig die Geschifte des Seebezirks-Com-
mandanten in Triest zugewiesen. Seine Aufgabe
als solcher war, den Dienst neu zu organi-
sieren, fiir die Aufnahme von Hilfsofficicren
und Seecadetten und fiur die Instandsetzung
der noch verfiigbaren Schiffe, sowie der neu-
angekauften Fahrzeuge zu sorgen.

Im April schiffte sich Waillerstorf als
Escadre - Adjutant des Linienschiffs - Capitédns
Kudriaffsky auf S. M. Fregatte BeLLona ein.

Wiihrend der Blockade von Triest durch
die sardische Flotte unter Admiral Albini war
er als kEscadre-Adjutant bei der Vertheidigung
des Hafens thiitig.

In dieser Eigenschaft verblieb er bis zum
Juni. Hierauf wurde er zum Adjutanten des
FML. Grafen Gyulay ernannt und im August
dem Cernierungs-Corps vor Venedig unter
FML. Welden zugetheilt.
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Inmitten dieser aufregenden Ereignisse
verlor er seine Gattin, nachdem sie thm etnen
Sohn geschenkt hatte.

Zum Linienschiffs-Lieutenant vorgeriickt,
wurde Wiillerstorf Ende September vom dama-
ligen Marine-Obercommandanten FML. Martini
zur Direction des Marine-Collegiums berufen.

Als Vice- Admiral Dahlerup das Marine-
Obercommando tubernahm, ernannte er im
Mirz 1849 Wiillerstorf zum Militir-Referenten.
In dieser Stellung hatte er unter anderem die
Aufgabe, die deutsche Armeesprache in den
Dienst einzufithren. Zahlreiche von thm ver-
fasste Dienstvorschriften und Ubersetzungen von
seetaktischen und anderen Reglements datieren
aus dieser Zeit.

Im September 1849 wurde Waiillerstorf
zum Corvetten- Capitin befordert. Im Mairz
1850 begleitete er den Vice-Admiral Dahlerup
nach Wien und fungierte daselbst als Protokoll-
fihrer bei den Verhandlungen uber die Aus-
gestaltung der k. k Kriegs-Marine. Fir seine
vielfachen Verdienste im Krieg und Frieden
erhielt Wiillerstorf von Sr. Majestat den Orden
der Eisernen Krone 3. CL
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Im November 1850 wurde Wiillerstorf
iber eigenes Ansuchen von der Stellung als
Militar-Referent enthoben und iibernahm 1851
das Commando der Brigg MonTECUCOLI, deren
erster Lieutenant sein ehemaliger Schiiler, Fre-
gatten-Lieutenant Wilhelm v. Tegetthoff, war.

In dieser Stellung war Wiillerstorf zugleich
Mitglied der Commission, welche iiber die Ar-
mierung und Vertheidigung Venedigs zu be-
richten hatte. Den auf die Lagunenvertheidigung
beziiglichen Theil des betretffenden Elaborats
arbeitete Willlerstorf selbstindig aus, und be-
antragte die Schaffung einer Lagunenflottille.

Wiillerstorf kreuzte spiiter in den levan-
tinischen Gewissern, bis er am 1. November
1851 vom neuen Marine- Obercommandanten
Graf Wimpffen als Admiralititsrath und” Vor-
stand der Prisidial-Kanzlei des Marine-Ober-
commandos nach Triest berufen wurde.

1852 avancierte Wiillerstorf zum Fregatten-
Capitin. In diese Periode fillt der Bau der
ersten Schraubenfregatte der k. k. Kriegs-
Marine, RapETZKY.

Im September 1854 iibernahm Erzherzog
Ferdinand Max das Marine-Obercommando.
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Am 17. Mirz 1855 erhielt Willerstorf
das Commando der Fregatte Vexus, mit welcher
er auch an der Kreuzung theilnahm, die
Eh. Ferdinand Max an der Spitze einer grofleren
Escadre nach Griechenland, Agypten und Neapel
unternahm.

Am 5. Mai 1856 wurde Wiillerstorf zum
Linienschiffs-Capitin befordert.

Eh. Ferdinand Max fasste im Herbst dieses
Jahres den Plan zu einer Expedition nach
Indien und China und berieth mit Wiillerstorf
tiber denselben. Der Erzherzog gieng bereit-
willigst auf Wiillerstorf’s Vorschlag ein, die
geplante Expedition zu einer wissenschaft-
lichen Erdumseglung zu erweitern. Bald darauf
erhielt Wiillerstorf von Sr. kais. Hoheit dic
telegraphische Mittheilung, dass das Project
von Sr. Majestit dem Kaiser die Sanction er-
halten habe. Zum Expeditionsschiff wurde die
Segelfregatte Novara gewihlt und Wiillerstorf
mit dem Range eines Commodore zum Fihrer
der ‘Expedition bestimmt.

Mit Umsicht und minutiéser Sorgfalt traf
Wiillerstorf die Vorbereitungen zu dieser ersten
grofl angelegten maritimen und wissenschaft-
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lichen Unternehmung Osterreichs. In welcher
Weise der Commodore diese ehrenvolle Auf-
gabe durchfithrte. ist in einem anderen Ab-
schnitte dieses Bandes der »Gedenkblitter< ge-
schildert. Die mitgebrachten zahlreichen Samm-
lungen bilden einen Schatz und eine Zierde der
kaiserlichen Hofmuseen, wihrend die wissen-
schaftlichen Resultate Gemeingut der gebildeten
Welt geworden sind.

Nach der Riickkehr der Expedition, welcher
Eh. Ferdinand Max einen feierlichen Empfang
bereitete, verbrachte Willerstorf lingere Zeit
in Triest, wo unter der Agide des Erzh.-Marine-
Ober-Commandanten ein besonderes »Novara-
Bureau« errichtet wurde, dessen Aufgabe ecs
war, das tiberaus mannigfaltige wissenschaftliche
Material zu sichten, zu ordnen. und namentlich
den nautisch-physikalischen, sowie den beschrei-
benden Theil fur den Druck vorzubereiten.

Wiillerstorf wurde 1859 mit dem Orden
der Eisernen Krone 2. Classe ausgezeichnet
und 1860 in den erblichen Fretherrnstand des
Kaiserreiches erhoben.

Vom 13. Mai bis 14. October 1860 wurde
v. Wiillerstorf als Commandant S M. kregatte
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ScuwarzeNBeRG und als Flotten-Abtheilungs-
Commandant mit mehreren Schiffen aus An-
lass der l.andung Garibaldi's auf dem Boden
Siciliens in die Gewiisser dieser Insel beordert.
um die Staatsangehorigen sowie die Handels-
interessen Osterreichs daselbst zu schitzen.
Nach gliicklicher Beendigung dieser Mission
fungierte er vom 17. October 1860 bis zum
18. Mirz 1861 als Hafen- und Festungs-Com-
mandant von Pola.

Am 23. Mirz wurde v. Willerstorf zum
Contre-Admiral befordert und bald darauf als
Vertreter der k. k. Kriegs-Marine bei den Ver-
handlungen des Reichsrathes nach Wien berufen.
Wihrend seines Aufenthaltes in der Residenz-
stadt vermahlte er sich in zweiter Ehe mit Griifin
Leonhardine Rothkirch-Panthen, Tochter des
Feldmarschall-Lieutenants gleichen Namens.

Zufolge Allerhochster Entschlicffung vom
16. Mai 1861 wurde v. Wiillerstorf zum Escadre-
Commandanten ernannt, jedoch im Hause der
Abgeordneten in Verwendung belassen. Sein
Flaggen-Capitin, Linienschiffs-Capitiin Freiherr
v. Pockh, wurde fir diese Zeit mit der Stell-
vertretung betraut.
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Im Janner 1862 unternahm v. Wiillerstorf
im Auftrage der Regierung eine fiinfmonat-
liche Studienreise nach England, Frankreich,
Deutschland. der Schweiz und Holland, um
die Eisenindustrie jener Linder im Hinblick
auf den Eisen-Schiftbau und die Bewaffnung
der Kriegs-Marine genauer kennen zu lernen.
Diese Gelegenheit beniitzte er, um in indu-
strieller und technischer Beziehung tberhaupt
sein Wissen zu erweitern.

Vom 22. Juni 1863 bis 10. Mirz 1864
war v. Willerstorf Hafen-Admiral in Venedig.

Wihrend des deutsch-dinischen Krieges
erhielt v. Wiillerstorf das Commando der k. k.
Escadre, welche der vorausgesandten Flotten-
Abtheilung Tegetthoti’s nach der Nordsce folgen
sollte. Bei der Ausriistung dieser Escadre gab
es vielfache Schwierigkeiten zu tiberwinden. Ein
Abwarten, bis die Gesammtheit der Schiffe
seeklar war, hiitte einen zu groflen Zeitverlust
bedingt.

Waiillerstorf hisste seine Commandoflagge
auf dem Dampfer EiisaBernH und gieng am
26. Miirz mit diesem Schifle und S. M. Linien-
schifl Kaiser von Pola nach der Nordsee ab.



Anfangs April folgten S. M. Panzerfregatte Do~
Juan pE AustriA und die Schraubencorvette
ErzHERzZOG FRIEDRICH.

Stiirmisches Wetter verzogerte die Fahrt
der Schiffe; wiederholt mussten Hifen an-
gelaufen werden, um Kohle zu ergianzen und
Reparaturen vorzunehmen.

Im englischen Canal angekommen, erhielt
v. Wiillerstorf die telegraphische Meldung iiber
. das bestandene Seegefecht bei Helgoland und
bald darauf die Nachricht vom abgeschlossenen
Waffenstillstande. Der Ablauf des Watlenstill-
standes wurde hoheren Weisungen gemiif} in
Nieuwediep abgewartet. worauf v. Wiillerstorf
nach Cuxhaven 1n See gieng, woselbst die
Vereinigung mit der Flotten-Abtheilung Tegett-
hoff’s, S. M. Fregatten ScHWARZENBERG, Ra-
pETzKY und den preuflischen Fahrzeugen ApLER,
Britz und Basiuisk erfolgte.

Aufgabe der Escadre, welche nach Ein-
treffen des Restes derselben in den Gewissern
der Nordsee 10 osterreichische Schiffe (darunter
1 Linienschiff und 2 Panzerschiffe) und 3
preulische Fahrzeuge zihlte, war, die deut-
schen Nordseekiisten gegen die Angritfe der
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danischen Flotte, welche nach Meldungen aus
Kiel in Aussicht standen, zu schiitzen, und
sich der westfriesischen Inseln, welche der
dédnische Capitin Hammer hartniickig festhielt,
zu bemachtigen.

Das Gros der Escadre nahm Position an
der Schleswig'schen Kiiste; die Kanonenboote
und Raddampfer wurden nach den, nur seicht-
gehenden Fahrzeugen zuginglichen Westinseln
beordert, um sich in deren Besitz zu setzen.
Capitin Hammer musste capitulieren.

Nach dem Friedensschlusse kehrte die
Escadre, mit Ausnahme zweier Schitle, welche
vorlaufig in der Nordsee verblieben, in den
heimischen Central-Kriegshafen zurick. " Der
groflere Theil der Schiffe wurde abgerustet.
Waiillerstorf trat am 3. December 1864 in" Dis-
ponibilitit.

Er war nunmehr geneigt, eincn Lieblings-
plan zu verwirklichen und der Einladung
Petermanns zu folgen, an dic Spitze der von
diesem projectierten Nordpol-Expedition zu
treten; doch seine schon damals angegriffenc
Gesundheit hinderte ihn, dieses Vorhaben
auszuftihren.
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Am 1. October 1865 wurde v. Willerstorf
von Sr. Majestit dem Kaiser als Handels-
minister in das Ministerium Belcredi berufen,
welcher Berufung am 31. October die Ernen-
nung zum wirklichen Geheimen Rath folgte.
Es ist hier nicht am Platze, die Leistungen
des Contre-Admirals in dieser hohen Stellung
aufzuzihlen; es genugt anzufilhren, dass er
unter den ungiinstigsten Verhiltnissen Alles
aufbot, die industrielle und Handelsthitigkeit
der Monarchie zu beleben. Nur wenige,
auf maritime Angelegenheiten direct bezug-
nehmende Thatsachen sollen hier erwiihnt
werden.

Im Vereine mit der kaiserlichen Akademie
der Wissenschaften und mit der Kriegs-Marine
veranlasste v. Wiillerstorf eine vollstindig neue
Aufnahme und wissenschaftliche Untersuchung
der physikalischen Verhiltnisse des Adriatischen
Meeres. Es wurden ecingehende Studien zur
Regulierung der Flisse, namentlich der Narenta
vorgenommen, und Gesetze zur Hebung der
Schitfahrt ins Leben gerufen.

Eine der wichtigsten Unternehmungen.
welche unter Wiillerstorf’s Amtsleitung reiften.
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war die Inangriffnahme des Baues des neuen
Hafens von Triest.

Wiillerstorf, welcher am 4. Jinner 1867
zum Vice- Admiral ernannt worden war, zog
sich bald darauf von seinem Ministerposten
zuritck und wurde fiir die in dieser Stellung
erworbenen hohen Verdienste von Sr. Majestit
durch Verleihung des Groflkreuzes des Oster-
reichischen Leopold-Ordens und durch die
Berufung als lebenslidngliches Mitglied in das
Herrenhaus ausgezeichnet. Zugleich wurde er
zum Commandanten der handelspolitischen
Expedition nach Ostasien, die er seit lingerer
Zeit selbst geplant hatte, bestimmt.

Als diese Expedition nach mannigfachen
Zwischenfillen zur Ausfithrung kommen solite,
musste v. Wiillerstorf aber in Anbetracht seiner
Kranklichkeit die Enthebung von dieser Mission
erbitten. Er wurde auf sein Ansuchen in den
Disponibilititsstand versetzt.

Wiillerstorf zog sich nach Graz zuriick,
wo er sich wissenschaftlichen Arbeiten hingab,
welche vornehmlich volkswirtschaftliche Ziele
im Auge hatten, und nur durch scine rege
Theilnahme an den Verhandlungen des Herren-



hauses unterbrochen wurden. Am 15. Februar
1869 trat er in den definitiven Ruhestand.

Als sein korperliches Befinden sich ver-
schlimmerte, brachte er den Winter unter
italienischem Himmel zu. den Sommer ver-
lebte er auf dem ithm liebgewordenen Kloben-
stein am Ritten bet Bozen, woselbst er am
10. August 1883 aus dem Leben schied.

Wiillerstorf war Mitglied zahlreicher in-
und auslindischer wissenschaftlicher Gesell-
schaften und Institute.

- "

Erzherzog Ferdinand Max wird mit Recht
der Begriinder der k. u. k. Kriegs-Marine ge-
nannt, Tegetthoff war 1hr Bahnbrecher auf
dem Felde kriegerischer Thatigkeit: Wiillers-
torf aber war ithr Wegweiser auf dem wissen-
schaftlichen und nationalokonomischen Gebiete,
welch letzteres ja enge mit dem Seewesen
verkniipft ist.



1799 -1814.

Die patriotischen Leistungen des Abbate
Don Giacomo Brunazzi.

Die nachstehenden Zeilen gelten der Er-
innerung an den Patriotismus eines wackeren,
jedoch schon lange vergessenen Mannes, der.
obwohl er nicht unserem Vaterlande ent-
stammte, mit grofier Begeisterung und stets
reger Opferfreude an Osterreich und dessen
Kaiser hieng, und der in der gewaltigen
Kriegsepoche von 1799 bis 1814 unefltwegt
das Beste fiir seine zweite Heimat ein-
gesetzt hat.

Es ist dies, wie schon der Titel besagt,
der Abbate Don Giacomo Brunazzi, der durch
eine Reihe von Jahren als Seelsorger in der
Kriegs-Marine wirkte.

Wahrscheinlich aus der Romagna gebiirtig,
widmete er sich schon in jungen Jahren dem
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geistlichen Stande, indem er in den Kapuziner-
Orden eintrat.

Die politisch-militdrischen Folgen der ersten
franzosischen Revolution hatten sich im Zeit-
raume von 1796 bis 1798 besonders in Italien
durch die Bildung dreier Republiken an Stellie
altbestandener Staatengebilde fiihlbar gemacht
und auch die Romagna dabei stark in Mit-
leidenschaft gezogen.

Die iiberhastete Einfithrung meist unver-
standener demokratisch-kosmopolitischer Staats-,
Rechts- und Lebensformen, denen solche avi-
tische, patriarchalische, durch die Tradition
geheiligte vorangegangen waren, der umsturz-
artige Wechsel im Besitz, der alle Stiinde,
besonders aber den geistlichen traf, dazu
ein schon lange wiithender Krieg, lief die
nicht - republikanischen Bewohner der Ro-
magna sehnsiichtig nach einem Befreier aus-
schauen.

Der berithmte Feldzug von 1799 und
1800, an dem Osterreichs Streitkréfte rithm-
lichsten Antheil nahmen, war die nothwendige
Reaction auf die franzésische Expansionspolitik.
Einer der bewegtesten Kriegsschauplitze dieses

2
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Feldzuges war auch die Romagna, »deren Be-
wohner damals bereit waren, fiir die kaiser-
liche Sache, die dort ausgefochten wurde, alles
zu wagen und zu unternehmenc. Gleiche Be-
geisterung wurde auch den Unternehmungen
der maritimen Kkaiserlichen Streitmittel ent-
gegengebracht.  >So setzten das Erscheinen
ciner kaiserlichen Flottille an der Kiste der
Romagna, sowie die Erfolge unserer Waflen
(1799) einen grofien Theil der dortigen Beval-
kerung, die unter der Bedriickung der republi-
kanisch Gesinnten zu leiden hatte. in Bewegung.
Wo immer die kaiserlichen Schiffe erschienen,
wurden sie mit den lebhaftesten Bezeugungen
der Freude und Versicherungen der Anhing-
lichkeit an den Kaiser, der sie als Befreier
sendete, empfangen. Aus dieser Stimmung
reifte ohne jede materielle Unterstiitzung und
in kiirzester Zeit eine kriftige Insurrection
gegen die franzosischen Waffen.«

Obwohl in der »>Geschichte der oster-
reichisch - venetianischen Kriegs-Marine 1797
bis 1802¢. der dieses Citat iiber die Wirkung
des Erscheinens und Auftretens der k. k. Streit-
krifte in der Romagna entnommen ist, nicht
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insbesondere des Namens Brunazzi Erwidhnung
gethan wird, diirfte man in der Annahme
nicht fehlgehen, dem Abbate einen grofien
Theil dieses begeisterten Anschlusses der
Volksmassen der Romagna an die Kaiser-
lichen als grofles Verdienst zuzuschreiben, und
ist das Zeugnis, das ihm FML. Graf I.’Espine
(1814) ausstellt. hiefiir besonders bestimmend:
»Abbate Don Giacomo Brunazzi hat stets un-
zweideutige Proben seines Eifers und seiner
Anhinglichkeit fiir das erlauchteste Haus von
Osterreich gegeben, und namentlich in den
Feldziigen der Jahre 1799 und 1800, als ich
das Commando iiber die k. k. Flottille an den
Kiisten der Romagna innchatte, war ich Zeuge
seiner Unermiidlichkeit, welcher es zu danken
war, dass die Bevolkerung jener Kiisten sich
zu Gunsten unserer Unternehmungen bewaff-
nete. Brunazzi stellte sich selbst an die Spitze
der bewaffneten Insurrection, wodurch er sein
Leben mehr als einmal bei militdrischen Ex-
peditionen in die Schanze schlug. Als Beloh-
nung fiir seine Dienstleistungen wurde er bei
Ubernahme in die k. k. Kriegs-Marine zum
Marine-Caplan ernannt.«



Das Jahr 1801 sieht den streitbaren Abbate
bet der k. k. Flotulle am Garda-See. Nach
seinen cigenen Autschreibungen  Lpilogo) soll
er in cinem Getechte vor Gargnano mit dem
Commando einer grofien Feluke betraut ge-
wesen und es thm gelungen sein. ein gegne-
risches Kanonenboot zu nchmen.

Als nach der Schiacht ber Austerlitz (1805
unsere Monarchie 1im Pressburger Frieden fast
alle ihre an der See gelegenen Besitzungen
sammt der Kriegs-Marine an Frankreich ab-
treten musste, widerstand Abbate Brunazzi.
obwohl emer ungewissen Zukuntt entgegen-
schend und obwohl er das Beiwspiel aller seiner
engeren Berutsgenossen, die siammtlich in den
italo-franzosischen  Dienst traten. vor Augen
hatte. selbstlos und treu allen an thn gestellten
Anerbietungen und verharrte in seiner Anhiing-
lichkeit an Osterreich.  Der Grogherzog von
Toscana crnannte thn spiter zu seinem Bene-
ficiaten an der italicnmischen Nationalkirche zu
Wien. in welcher Anstellung Brunazzi bis zum
Jahre 1309 verblieb.

Der Ausbruch des Krieges von 1309 ent-
tachte 1 Brunazzi den angeborenen Thaten-
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drang. und auf Stellung und sorgloses Leben
verzichtend, bot er seine Dienste als Marine-
Caplan dem Marine-Commando wieder an.

Sein Plan, in Ober-Italien seine Orts- und
Personalkenntnisse nutzbringend gegen Frank-
reich zu verwerten, konnte infoige der Kriegs-
creignisse, die den Riickzug des Erzherzogs
Johann aus Italien bedingten, nicht zur Geltung
kommen.

Brunazzi wurde nunmehr auf die Oster-
reichisch-englische Flottille in Dalmatien ein-
geschifft. der aber aufiler bei der Belagerung
von Zara keine groflere Thitigkeit erwuchs,
und die, wahrscheinlich ihrer geringen Schiffs-
zahl wegen, den Franzosen die freie Schiffahrt
und Verbindung mit Ancona nicht verwehren
konnte.

Am 28. Juli 1809, gerade zu dem Zeit-
punkte, wo es einem Parlamentir des Be-
lagerungscorps-Commandanten GM. Paul Frei-
herrn von Kneievié gelungen war, mit dem
franzosischen Befehlshaber in Zara eine kurze
Waffenruhe zu vereinbaren, ankerte die oster-
reichisch-englische Flottille im Canale von Zara
beim Eiland Osljak (Calogera), wodurch nun
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die Stadt Zara sowohl von Land als auch von
See aus blockiert war.

Am 30. Juli fiel die aus 12 grofleren
und kleineren Fahrzeugen bestehende franzo-
sische Flottille aus, um die den Belagerten
sehr misslich werdende Abschneidung von
Lebensmittel fithrenden Kauffahrern seitens des
Belagerers ein- fiir allemal durch ein siegreiches
Gefecht zu unterbinden. Bemerkenswert ist
hiebei, dass beide kriegfithrende Theile noch
in Unkenntnis von dem mittlerweile zu Znaim
abgeschlossenen Waffenstillstande waren, —
anderseits die Osterreichisch-englische Flottille
von dem zwischen Belagerer und Belagerten
am 28. Juli stipulierten Waffenstillstande nichts
wissen wollte, vorschiitzend, dass sich die
Flottille unter englischem Oberbefehl befinde.
und da England nicht als Compaciscent bei-
gezogen worden war, die Waffenruhe auf die
Flottille nicht zu beziehen sei.

Marine - Caplan Brunazzi befand sich ge-
legentlich der nun zu erzdhlenden Affaire an
Bord des Kriegs-Trabakels Bravo, Comman-
dant Vittorello. Dieser meldet iiber das rithm-
liche Verhalten Brunazzis wortlich wie folgt:
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»Herr Abbate Don Giacomo Brunazzi, Marine-
Caplan, befand sich als Freiwilliger an Bord
des von mir befehligten Trabakels, als die
Kanonenboote und sonstigen italienischen
Kriegstahrzeuge aus Zara ausliefen in der
Absicht. einige Osterreichische Kauffahrer. die
in unsercm Bereiche segelten, zu kapern. Ver-
schiedene Kanonenboote unsererseits und auch
das von mir gefilhrte Fahrzeug fuhren den
Italienern zum Schutze der Kauffahrer ent-
gegen; es entwickelte sich nun ein zweistiin-
diges ununterbrochenes lebhaftes Feuergefecht.
wobei der genannte Herr Marine - Caplan.
nachdem er das priesterliche Gewand abgelegt
hatte, die’ personliche Leitung eines im Feuer
stehenden Geschiitzes {ibernahm, es mit der be-
wunderungswiirdigsten Unerschrockenheit und
Bravour fiihrte. den Gegner heftig beschoss und
die Bemannung zur Tapferkeit anspornte u.s. w.«

Nach geschlossenem Frieden kehrte Marine-
Caplan Brunazzi nach Wien zuriick und nahm
seine frithere Thitigkeit an der italienischen
Nationalkirche wieder auf.

Doch lange hielt es den unermiidlichen
Mann nicht in beschaulicher Mufle fest. Schon
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nach Jahresfrist schickte sich Brunazzi an.
diesmal hochst wahrscheinlich in  officieller
Mission, durch Reisen in Bosnien, Tiirkisch-
Albanien bis nach Corfu das Terrain fiir kiinf-
tige Unternchmungen zu sondieren und Mittel
und Wege ausfindig zu machen. uvm den von
ihm glithend gehassten Franzosen den denkbar
grofiten Schaden zuzufiigen.

Von Interesse dabei ist der Bericht des
osterreichischen Consuls in Scutari, J. Summa,
iiber diec Bemiihungen Brunazzis, den fran-
zosischen Einfluss in Turkisch- Albanien zu
Gunsten Osterreichs lahm zu legen, und wie
er zu dicsem Zwecke den Pascha von Scutari,
den Bischof und den Clerus den Franzosen
entfremdet haben soll.

Nach fast einjihriger aufreibender, jedoch
sehr erfolgreicher Thatigkeit in beiden Albanien
begab sich Brunazzi von Scutari iiber Malta
nach der Insel Sardinien, um Sr. k. Hoheit
dem Erzherzoge Franz von Osterreich-Este
iber seine Bemilthungen und Resultate in Al-
banien und im Golfe von Cattaro Bericht zu
erstatten. Erzherzog Franz entsandte sodann
Brunazzi in diplomatischer Mission nach Pa-
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lermo zum Oberbetehlshaber der britischen
Hilfstruppen in Sicilien, Sir William H. Ca-
vendish-Bentinck, um mit diesem verschiedene
Vereinbarungen zu treflen. Bald darauf sehen
wir den Unermiidlichen auf Malta, wo i1hn
eine erneute Mission ein Jahr festhielt.

Ein neues und dankbares Feld der Thitig-
keit erwuchs Brunazzi im Golfe von Cattaro.
wo sich in den Jahren 1813 und 1814 die
mannigfachsten Interessen kreuzten. Da sehen
wir das Volk des Golfes von Cattaro, das
durch das unverstandene Regime der Fran-
zosen und den starken Steuerdruck, der ihm
von der Fremdherrschaft auferlegt, die viter-
liche und milde Regierung des Kaisers Franz
sehnlichst zuriickwiinschen; da Montenegro.
welches den Schwichezustand Frankreichs
nach dem ungliicklichen Feldzuge 1812 wahr-
nehmend und ausniitzend, zum drittenmale
innerhalb 16 Jahren durch Eroberung des
Golfes von Cattaro den Weg zur See zu
finden hofft; da England und Russland, die
zwar die Vertreibung der Franzosen aus Dal-
matien anstreben, in ihren Endzielen aber
unklar erscheinen; da Frankreich, das =zihe
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und widerstandsvoll einen eroberten Besitz
vertheidigt und um jeden Preis zu halten
gewillt ist; — und Osterreich schliellich, das
sich anschickt, sein thm legitim zugchérendes.
jedoch verloren gegangenes Land wieder zu
crobern.

Aut diesem Schauplatze wirr sich wider-
strebender und bekdmpfender Interessen er-
schien nun Abbate Brunazzi als Gsterreichischer
Bevollmidchtigter, vorldufig nur auf seine
Menschenkenntnis und auf sich selbst an-
gewiesen, da Truppen und Schiffe, die seine
Bestrebungen gegebenenfalls hatten unterstiitzen
sollen. leider anderwirts wihrend dieser kri-
tischen Zeit gebunden waren.

Die Raumbeschrinkung erlaubt uns nur,
das wichtigste dieser Mission Brunazzi's anzu-
fihren.

Nachdem der Bischof von Montenegro
mit seinen Scharen gegen Ende September
1813 durch die Einnahme von Budua, Be-
herrschung der Strafle Budua-Cattaro, For-
cierung der franzgsischen Batterien Le Catenc
und von Porto Rose namhafte Erfolge erzielt
hatte. war er sich bewusst, dass diec Einnahme
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von Castelnuovo, die er nunmehr plante, nur
durch die Cooperation mit einer Streitmacht
zur See zu erreichen sei.

Zu diesem Zwecke lieB er durch eine
Deputation sowohl den Erzherzog Franz von
Este als auch den britischen Contre-Admiral
Freemantle, die beide sich auf Lissa befanden,
von dem Stande der Dinge, bei gleichzeitiger
Bitte um Schiffe, Munition und Truppen,
unterrichten.  Darauthin wurden sofort die
englische Fregatte BaccHANTE unter Captain
Host und eine Brigg, auf der sich Brunazzi
als Bevollmichtigter Osterreichs und Uber-
bringer eines Schreibens des genannten Herrn
Erzherzogs‘ an den Bischof von Montenegro
befand, nach dem Golfe von Cattaro ab-
geschickt. Die den Abbate Brunazzi betreffende
Stelle dieses Schreibens verdient, da sie dem
Vertrauen des Erzherzogs zu Brunazzi das
schonste Zeugnis ausstellt, besonders hervor-
gehoben zu werden. Sie lautet: »Gleichzeitig
mit dieser kleinen Hilfeleistung (ndmlich die
Entsendung der englischen Schiffe), deren
hauptsichlichster Wert in der raschen Bei-
stellung liegt, entschloss ich mich auch, den
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Ihnen wohlbekannten Herrn Abbate Brunazzi,
der sich jetzt bei uns befand und der der
Uberbringer dieses Bricfes ist, zu entsenden.
Mein Vertrauen wae- die Erfahrung und Thiitig-
keit dieses Herrn, dem stets das aligemeine
Wohl jener Gegenden sehr am Herzen lag.
ist grofl, da er es auch durch seinen Eifer
und seinc Charaktereigenschaften zu erlangen
gewusst hat. lhnen also sei er bestens em-
pfohlen etc. etc.«

Gleich die ersten Tage nach der Ankunft
Brunazzis in dem Golfe von Cattaro hatte die
von ihm vertretene Sache weittragende Erfolge
zu verzeichnen. Ohne eine Beihilfe englischer-
seits zu beanspruchen, lie§ er am 13. October
durch die von ithm hiezu angeeiferten. Frei-
willigen aus Perzagno und Dobrota vier fran-
zosische Pennichen und Kanonierschaluppen.
die auf der Fahrt von Cattaro nach Perasto
begriffen waren, durch Enterung nehmen und
die k. k. Flagge auf ihnen hissen.

Am selben Tage noch gelingt es den
Perastinern, das von den Franzosen besetzte,
ihre heimatliche Stadt beherrschende Fort
St Croce durch Uberrumpelung diesen zu
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entreilen. Neben der Anwesenheit der eng-
lischen Escadre, die frischen Muth und flam-
menden Widerstandsgeist auch in den Be-
wohnern der Kiistenstddte erregt, ist diese
That zum groflen Theil ecine Folge der von
Brunazzi im Namen des Kaisers von Oster-
reich verbreiteten Proclamationen.

Am nichsten Tage, dem 14. October.
mit Morgengrauen, wird von Perasto aus auf
Betreiben Brunazzis das Feuer gegen das auf
dem gegeniiberliegenden Eilande S. Giorgio
befindliche, von den Franzosen gehaltene Fort
- eroffnet.

Nach zweistiindigem Bombardement gegen
das Fort Giorgio, das theilweise in Bresche
geschossen wird, ergibt sich die Besatzung auf
Gnade und Ungnade, worauf die k. k. Flagge
. gehisst wurde.

Auch die Einnahme von Castelnuovo,
beziehungsweise die Bezwingung des Forts
Spagnol wird durch den Umstand, als es
Brunazzi gelingt, die zum grofiten Theil aus
Kroaten bestehende franzosische Besatzung, sie
an ihren angestammten Herrscher erinnernd,
zum Verlassen der napoleonischen Fahnen zu
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bewegen, zum grolen Theile ein Werk dieses
rithrigen und energischen Mannes.

Mit der Eroberung der Forts S. Giorgio
und Spagnol waren den Eroberern zahlreiche
Geschiitze und sonstiges Kriegsmaterial zu-
gefallen; dass Captain Host die brauchbarsten
Kanonen auf die Fregatte BaccHaNTE bringen
und Fort S. Giorgio sogar ginzlich abriisten
liel, legte den Keim zu steten Zerwdirfnissen
unter den Verbiindeten. Diese Mafinahme
Host's war in der Folge auch der Grund.
dass Brunazzi, der sich zum Anwalte der Pe-
rastiner, die die Kanonen von S. Giorgio als
ihr Eigenthum reclamierten, machte, auf die
Anzeige Host's hin, der ihn als Storenfried
und Intriganten hinstellte, in eine missliebige
Position zu seiner cigenen Regierung kam, was
seinerzeit, mit anderen Ursachen, seine Ab-
berufung beschleunigte. Captain Host, der mit
den erbeuteten Kanonen des genannten Forts
angeblich den Berg Vermac¢ oberhalb Cattaro
befestigen wollte, soll sich durch die Recla-
mationen der Perastiner und Montenegriner
in seinen Unternehmungen behindert gesehen
haben. Thatsache ist. dass er mit seiner Fregatte



31

bei Hinterlassung nur einer Brigg den Golf von
Cattaro verlie$3, um sich nordwirts zu wenden.

Bei der nun folgenden Belagerung von
Cattaro hat Brunazzi eine wichtige Rolle ge-
spielt. Da, wie schon erwihnt, die Engldander
abgezogen waren, wurde die Belagerung von
Cattaro vom 26. October an von den Monte-
negrinern allein unterhalten.

Brunazzi gelang es, die, wie in Castelnuovo.
zum grofien Theil aus Kroaten bestehende Gar-
nison fiir die kaiserliche Sache zu gewinnen.
In der Nacht vom 28. auf den 29. October
~brach in Cattaro eine Revolte aus. indem
350 Kroaten. von ihren Officieren gefiihrt, dic
Waffen gegen die iibrige geringere franzosisch-
italicnische Besatzung kehrten und sie fast
iiberwiltigt hitten, wenn es dem Festungs-
Commandanten nicht gelungen wire, sich auf
das Castel] S. Giovanni zuriickzuziehen. Die
Kroaten, nunmehr Herren der Stadt geworden,
vernagelten die Kanonen und eilten vor Tages-
anbruch mit drei franzgsischen Fahnen nach
Perzagno zum Abbate Brunazzi, ihm gleich-
zeitig auch die Schliissel der eroberten Stadt
liberbringend.
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Brunazzi stand vor einer schweren Ent-
scheidung. An eine selbstlose Politik des
Bischofs von Montenegro zu Gunsten Oster-
reichs nicht glaubend, ja die Beweise fiir das
Gegentheil in Hiinden habend, zigerte er, den
Erfolg der verflossenen Nacht dem Bischof
bekannt zu geben. Als er im Laufe des Tages
(29. October) dies dennoch thun musste, hatte
der franzosische General mittlerweile. die
Situation ausniitzend. die Stadt mit seiner Rest-
besatzung neu occupieren lassen. Die Monte-
negriner, dic cine wehrlose Stadt einzunehmen
hofften, tanden sich einem streitbaren Feinde
gegeniiber und mussten sich fiir diesmal unver-
richteter Dinge auf ihre Positionen zuriickzichen.
Unleugbar ist, dass, wenn Brunazzi dem Bischof
sofort die EntbioBung Cattaros von Truppen
mitgetheilt hitte, diese Stadt ohne Zweifel
den Montenegrinern in die Hédnde gefallen
wire! Nachdem Brunazzi zwischen zwei
Ubeln das nach sciner Ansicht kleinere ge-
wihlt hatte, lief er es sich angelegen sein,
die Garnison von Cattaro durch Desertions-
verleitung der Ttaliener nach und nach von
Mannschaft thunlichst zu entbléfien, und zwar



33

nicht nur allein, um dadurch die Wehrkraft der
Belagerten zu schwichen, sondern auch um
die durch die stets geringer werdende Anzahl
von auf Proviant Berechtigten die Belagerung
zu verlingern und so die Hoffnung hegend, die
Einnahme von Cattaro durch etwa anriickende
osterreichische Truppen diesen statt den Monte-
negrinern zu sichern. Die politischen Verhiilt-
nisse lieflen jedoch diesen Wunsch Brunazzi's
nicht in Erfillung gehen, denn Cattaro wurde
im Laufe des Monats Janner 1814 nach voran-
gegangener Beschieflung durch die Engldnder
unter Captain Host, der unterdessen zuriick-
gekehrt war, von den Franzosen an diesen
tibergeben.. Da mittlerweile 6sterreichische
Truppen im Anzug waren, um den Golf von
Cattaro zu erobern, war die schwierige Auf-
gabe des Emissdrs zu Ende und Abbate
Brunazzi erhielt in der Person des Majors
A. Dabovich einen Abloser. Vor seinem Ab-
gange hat Brunazzi noch wesentlich zur Bildung
und Absendung einer aus katholischen Notablen
des Golfes von Cattaro zusammengesetzten Hul-
digungs-Deputation an Kaiser Franz, der sich
damals in Frankreich befand, beigetragen. Zah!-
3



reiche schriftliche Sympathie - Kundgebungen
seitens der hervorragenderen bocchesisch-katho-
lischen Gemeinden tiir Brunazzi geben von der
erfolgreichen Thitigkeit und der erworbenen
Beliebtheit dieses Mannes wihrend seiner nur
dreimonatlichen Anwesenheit im Golfe von
Cattaro beredtes Zeugnis.

Bei der kurz darauf folgenden Belagerung
von Ragusa durch die Osterreicher und Eng-
linder befand sich Abbate Brunazzi im Haupt-
quartier des k. k. General-Majors Milutinovic.
Es scheint, dass der an selbstindiges Handeln
gewohnte Abbate, obwohl damals nur eine
untergeordnete Stellung einnehmend, Politik auf
eigene Faust getrieben haben mag, was ihm
selbstverstindlich von autoritativer Seite tibel
vermerkt wurde und seine Entfernung vom
Kriegsschauplatze zur Folge hatte. Aufierdem
schadete ihm, wie schon frither angedeutet, die
durchwegs feindliche Haltung, die Captain Host
thm gegeniiber einnahm, nicht wenig, wie auch
der Bischof von Montenegro nicht ermangelt hat,
mit seinem Unmuth gegen Brunazzi wegen der
zu spiten Benachrichtigung tiber die Ereignisse
in Cattaro am 29. October 1813 hervorzutreten.
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Abbate Brunazzi wandte sich nun nach
Wien und erstrebte die Erlangung der bei der
neu zu organisierenden Kriegs-Marine zu be-
setzenden Stelle eines Stabs-Caplans. Wie
sehr man auch die groflen und unleugbaren
Verdienste dieses selbstlosen Mannes compe-
tenten Orts anerkannte, konnte ithm dic ge-
wiinschte Stelle, da er das Lateinische nur
ganz unvollkommen, die deutsche Sprache
aber gar nicht beherrschte, ferner, da er sehr
schwichlich und bereits schwer leidend war,
nicht zugewandt werden.

Die schon frither innegehabte und nun-
mehr wieder aufgenommene Stellung eines
Beneficiaten an der italienischen Nationalkirche
zu Wien sicherte jedoch dem verdienstvollen
Manne ein sorgloses und biirdenfreies Dasein.
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1827.

16. November.

Kampf S. M. Goélette ,Sofia” gegen zwei
griechische Seerduber-Fahrzeuge.

:\nfangs des neunzehnten Jahrhunderts
hatten die Osterreichischen Kriegsschifte keine
geringe Miihe, die Handelsfahrzeuge gegen die
insbesondere in den griechischen Gewiissern
thr Unwesen treibenden Piraten zu schitzen.
Beim Erscheinen eines Kriegsfahrzeuges ver-
bargen sich die Seeriuber in eciner kleinen
Bucht der so vielfach zergliederten griechischen
Kiiste. Nur selten tricben sie die Kihnhett so
weit, sich einem Kriegsschiffe zum Kampfe in
offener See zu stellen und auch dann nur,
wenn ein Fluchtversuch unméoglich war und
sie sich dem Kriegsfahrzeuge iiberlegen wiihnten.
Ein solches Gefecht hatte S. M. Goélette Soria
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unter Commando des k. s k. Linienschifls-
Lieutenants Dabovich am 16. November
1827 gegen zwei griechische Piraten-Fahrzeuge
zu bestehen.

Als das genannte Kriegsschiff, auf ciner
Kreuzung begriffen, am 12. November auf der
Rhede von Corfu ankerte, kam der Osterrei-
chische Consul an Bord und ersuchte den
Schiffs-Commandanten, zwei griechische Piraten
zu vertreiben, welche die Schiffahrt im joni-
schen Meere unsicher machten, vorerst jedoch
mehrere Handelsschifte, welche angstlich im
Hafen von Bucintro lagen, bis zur Insel
Saseno zu geleiten.

Am Abende des 14. November setzte
S. M. Goélette Soria in Begleitung mehrerer
Handelsschitle, die unterdessen mit dem k. k.
Paketboote Goélette Aurora von Zante ge-
kommen waren, unter Segel und steuerte
gegen die nordliche Ausfahrt des Canals von
Corfu. Auf ein von der Soria abgegebenes
Signal setzten auch die im Hafen von Bucintro
befindlichen Schiffe unter Segel und schlossen
sich dem Convoi an. Die Sbria begleitete die
ganze Flotille bis nérdlich der Insel Saseno,
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ohne dass ein verdichtiges Segel gesichtet
wurde. Hier angelangt, trennten sich die
Schiffe; wiithrend die Goélette Aurora den
Handelsfahrzeugen auch weiter das Geleite
gab, steuerte die Soria die albanesische Kiiste
entlang sidwiirts, um nach den Piraten Um-
schau zu halten. Um 7" morgens des 16. No-
vember befand sich die Godélette in der Nihe
des Hafens Porto Palermo di Cimara
an der Kiiste von Albanien in Sicht von
zwei Schiffen — einer grofien, mit 8 Ge-
schiitzen armierten Martingara und eines 2 Ge-
schiitze fithrenden Misticos; die beiden Schifle
wurden iiber dem Bug gesichtet und -steuerten
nordwirts. Die k. k. Goélette nahm Cours
gegen dieselben und hisste, in geeigneter Ent-
fernung angelangt, die kaiserliche Kriegsflagge.
Als die fremden Fahrzeuge daraufhin ihre Flagge
nicht zcigten, loste die Soria einen blinden
Kanonenschuss, worauf die Beiden zuerst die
englische Flagge hissten, nach einigen Minuten
jedoch wieder einholten und durch die grie-
chische Flagge crsetzten, wobei die Martingana
ebenfalls einen blinden Kanonenschuss abgab.
Kurze Zeit hierauf stiel vom letzteren Fahr-
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zeuge ein vierriemiges Boot ab und kam unter
Bord des kais. Kriegsschitfes. Der im Boote
befindliche Capitian legte grofle Angstlichkeit
an den Tag; wie sich jedoch spiter zeigte,
war er nur gekommen, um sich iber die
Stiirke und Armierung des k. k. Kriegsschiffes
zu informieren. Auf die Frage, woher sein
Schiff komme und wohin es bestimmt sei, er-
widerte der Capitin, dass er im Auftrage des
LLord Cochrane von Missolunghi nach
Porto Cimara segle, und zeigte ein in
griechischer Schrift hergestelltes Document,
welches einen unbekannten Siegelabdruck auf-
wies.  Linienschiffs - Lieutenant Dabovich,
dem die Fahrzeuge verdichtig erschienen,
befahl dem Capitin, in Begleitung S. M.
Gotlette Soria nach Corfu zu segeln, von
wo beide Schiffe, nachdem ihre Papiere in
Ordnung befunden worden seien, in Freiheit
gesetzt wiirden.

Der Capitan versprach, dem erhaltenen
Auftrage nachzukommen und schien auch damit
vollkommen einverstanden zu sein. Das Boot
entfernte sich nun von der Goélette und niiherte
sich dem Mistico, mit dessen Fiihrer der Ca-
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pitan sich besprach, worauf er an Bord seines
Schiffes zuriickkehrte. Statt jedoch die anbe-
fohlene Richtung zu steuern, nahmen beide
Fahrzeuge Cours gegen Porto Palermo.

S. M. Godclette Soria hatte sich indessen
in ziemlicher Niahe der Martingana gehalten
und Linienschifls-Lieutenant Dabovich rief
nun deren Capitin mit dem Sprachrohre
die Aufforderung zu, unverziiglich den an-
befohlenen Cours zu nehmen. Statt dessen
kam die Antwort, dass man mit dem k. k.
Kriegsschifle nichts zu thun habe, und dass
der Capitan aus Furcht vor den Behorden sich
nicht nach Corfu, sondern nach Porto Pa-
lermo begeben werde. Noch einmal wurden
die Schiffe zum Gehorsam aufgefordert mit der
Drohung, dass man im Gegenfalle das Feuer
eroffnen werde, worauf jene tibermiithig erwie-
derten: » Auch wir haben Kanonen und Kugeln
an Bord!«

Auf dies hin lie§ Linienschifls-Lieutenant
Dabovich aus einem Raketengeschiitze gegen
die Martingana das Feuer erofinen, was die
beiden Piraten - Fahrzeuge unverziiglich mit
einer Kartiatschenlage aus ihren Batterien er-
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widerten. Das Gefecht, welches bei nahezu voll-
kommener Windstille um 8" morgens begonnen
hatte, wurde von beiden Seiten heftig gefiihrt.
Das k. k. Kriegsschiff wendete dem kleineren
Misticoden Bug zu und beschoss die Martingana
mit einer Breitseite. An Bord S. M. Goélette
Soria wurden bald mehrere Brohks und Ge-
schiitztaljen beschidigt, sowie eine Lafette der
in Action befindlichen Steuerbord-Batterie zer-
trimmert, so dass der Commandant mit Hilfe
der Riemen das Schift wenden liefi, um dic
noch intact befindliche linke Batterie in Action
zu bringen. Zu dieser Zeit hatte die Martingana
im Kampfe bereits schwer gelitten. Als der
Mistico, welcher aus grolerer Entfernung gegen
S. M. Gotlette Soria seine beiden Buggeschiitze
spielen lief, dies bemerkte, liel er seinen Ge-
nossen im Stich, und versuchte, im Schutze
des Pulverdampfes mit &duflerster Anwendung
der Riemen ostwirts gegen die albanische
Kiste zu entflichen. Gleichzeitig stie von Bord
der Martingana ein Boot ab, in welchem eine
Anzahl Piraten an Bord des Mistico zu ent-
kommen versuchten, doch nur theilweise mit
Erfolg, da von S. M. Go¢lette Sor1a aus gegen
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die Fliichtenden ein gut gezieltes Kleingewehr-
feuer erofinet wurde.

Da am Bord der Martingana das Feuer
eingestelit worden war, wollte Linienschifls-
Lieutenant Dabovich sich nun an die Ver-
folgung des Mistico machen, doch fielen plotziich
neuerdings Kartiitschenschiisse vom ersteren
Fahrzeuge. Der k. k. Commandant beschloss
daher, vorerst dieses bedeutend stirkere Schitf
zu zerstoren. Der Gesammtdetail-Officier, Fre-
gatten-Licutenant Cardini richtete das Raketen-
geschiitz gegen das Heck des Piratenschiffes;
die Brandrakete traf es so wirkungsvoll, dass
es augenblicklich in Flammen stand und gleich
darauf in die Luft flog, wihrend das abge-
trennte Vorschiff sank.

Die Stelle, an welcher das Schiff kurz
vorher noch kimpfte, bedeckte sich mit Trim-
mern und Leichen, zwischen denen einzelne
Lebende Rettung suchten und um Hilfe riefen.
Obzwar diese Elenden ihr Leben liangst verwirkt
hatten und Humanitiit hier nicht am Platze
war, beschloss Linienschifls-Lieutenant Dabo-
vich, da der Mistico bereits zu weit entfernt
war, um noch an seine Verfolgung denken zu
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konnen, die Piraten aufzunehmen und der ge-
richtlichen Abstrafung zuzufihren. Das ver-
lassene Boot der AMartingana, welches vom
Gewehrfeuer derart zerschossen war, dass es
fast gesunken wire, wurde unter Bord der
Soria gebracht, vom Zimmermann repariert
und sobald es schwimmfiihig war, 1m Schlepp
der eigenen Barkasse an den Ort der Kata-
strophe gesendet. Daselbst nahm es sechs aber-
lebende Piraten auf, welche sich bisher an
Holztrimmern schwimmend erhalten hatten.
Unter Beobachtung aller aus sanitiren Riick-
sichten nothwendigen Mafinahmen wurden die
Piraten, von denen infolge der Explosion zwel
am Kopfe schwer verletzt waren, wiahrend
einem dritten der Oberschenkel zertriimmert
worden war, in ihr Boot aufgenommen, unter
Bord der k. k. Goélette gebracht und mit
Kleidern, Speisen und Getrinken bedacht.
Sodann wurden die Gefangenen im Boote be-
lassen, nach Corfu gebracht und daselbst dem
k. k. General-Consulat ubergeben.

Indem Linienschiffs-Lieutenant Dabovich
auf diese Weise Humanitat gegen Unwiirdige
iibte, gelang es ihm, auch nidhere Angaben
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uber die Ergebnisse des Kampfes und iiber
die beiden Piratenschifle zu erlangen. Von
den Gefangenen erfuhr man, dass der
Mistico mit zwei ¢-Pfunder-Karronaden be-
stiickt war und 3o Mann an Bord hatte. Die
zerstorte Martingana war mit 8 Geschiitzen
armiert, u. zw. zwei 24-, zweil 18-, zwel 12-
und zwei g-Pfiindern, und hatte eine Beman-
nung von 4o Kopfen. Von diesen letzteren
wurden 5 1m Kampfe getodtet, 15 wurden
verwundet oder ertranken, 6 Mann wurden
gefangen genommen, und nur 14 entflohen an
Bord des Mistico, von welch letzteren jedoch
noch manche durch das Gewehrfeuer getodtet
oder verwundet wurden.

Die Verluste S. M. Goélette Soria im
Kampfe betrugen nur einen Todten, den Ma-
“trosen 2. Cl. Cajetan Tuzza, dem eine
Kanonenkugel durch die Brust bis zum Herzen
drang; sonst wurde niemand verwundet oder ver-
letzt. Die am Schiffe, der Armierung und in der
Takelage erlittenen Materialschiiden konnten als-
bald mit eigenen Bordmitteln behoben werden.

In seinem Berichte hebt Linienschifls-
[Lieutenant Dabovich das vorzigliche Ver-
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halten der ganzen Schiffsbemannung im Gefechte
rithmend hervor. Vor allen fand der Gesammt-
detail-Ofticier, Fregatten-Lieutenant Cardini,
lobende Erwithnung, dessen Meisterschuss den
Erfolg des Tages besiegelt hatte, und der
auch im ibrigen durch Eifer und Todesver-
achtung der ganzen Bemannung voranleuchtete.
Auflerdem thaten sich der Artilierie - Officier,
Linienschiffs-Fiahnrich Tiozzo, durch Uner-
schrockenheit und zielbewusste [.eitung des
Artilleriefeuers, ferner der Seecadet Ghega,
welcher im Gefechte die Befechle des Schiffs-
Commandanten an die Officiere ubermittelte,
durch Muth und Eifer hervor.

Von Mannschafts-Angehorigen wurden im
Berichte lobend erwihnt: der Quartiermeister
Cornelio, welcher unter der Mannschaft im
Gefechte Ordnung und guten Geist aufrecht
zu erhalten wusste, die Matrosen 2. Cl. Anton
Ciridin und Stefan Malossich, der Raketeur
1. Cl. Matthias Frudel, die Matrosen-Kanoniere
2. Cl. Anton Joera und Philipp Nacinverra,
die Marine-Infanterie-Corporale Marius Guar -
noni und Johann Butta, sowie der Marine-
Infanterist Josef S i m-on fiir thr unerschrockenes
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Verhalten und ruhiges, sicheres Bedienen und
Richten der Geschiitze; endlich der Zimmer-
mann Calafatto. der in seinem Wirkungs-
kreise sich lobenswert hervorthat.

Seine k. u. k. Apostolische Majestiit ge-
ruhten mit Allerhochster EntschlieBung vom
29. December 1827 dem Commandanten S. M.
Goélette Soria, Linienschiffs-Lieutenant Dabo-
vich, »fiir sein tapferes Verhalten im Kampfe
gegen zwel Piratenschiffe und die erfolgreiche
Bekiampfung und Zerstérung des gréferen der-
selben< den Orden der Eisernen Krone 3. Cl.
Allergnadigst zu verleihen. Aus den Acten lasst
sich ferner ersehen, dass auch weitere Aller-
hiochste Auszeichnungen an Stabs- und Mann-
schafts-Angehorige verliehen wurden, woriiber
jedoch leider niihere Angaben fehlen.
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1849.
10. Mai und 14. Juli.

Lwei Episoden aus der Blockade von Venedig.

Die Umsturzbewegung, welche in den
Mirztagen des Jahres 1848 fast ganz Europa
durchzog, hatte auch den Ausbruch einer
Revolution in Venedig zur Folge, die dank
der geheim geleiteten und iiberraschend durch-
gefithrten Action den voriibergehenden Verlust
dieser Stadt nach sich zog. Wihrend der
fast anderthalbjahrigen Campagne, die mit der
Wiedereinnahme Venedigs endete, hatte unsere
Kriegs-Marine in harmonischem Zusammen-
wirken mit den k. k. Truppen zahlreiche denk-
wiirdige Gefechte gegen die Aufstindischen
zu Dbestehen, deren numerische Inferioritit
durch die in geographischer und strategischer
Beziehung begiinstigte Lage der Lagunenstadt
ausgeglichen wurde. Nachstehend seien zwei
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solche Gefechte erwihnt, welche wiihrend der
Blockade Venedigs am 19. Mat und am 4. Juli
1849 stattfanden.

L.

Gefecht des Dampfers Custozza gegen
venetianische Fahrzeuge am 1g9. Mai 1849
vor Malamocco.

Wihrend ein bedeutender Theil der
Blockade - Escadre den Kreuzungsrayon vor
Venedig verlassen hatte, um von Pola aus
eine Expedition gegen Ancona zu unternehmen.
blieb anfiinglich die wichtigste Ausfahrt Ve-
nedigs, jene von Malamocco, unter alleiniger
Bewachung des vom k. k. Corvetten-Capitin
Anton Freiherrn von Bourguignon befehligten
Dampfers CusTozza.

Bei Tagesanbruch des 19. Mait bemerkte
Corvetten-Capitiin Bourguignon, dass mehrere
Trabakel aus der Einfahrt von Malamocco
ausliefen. Er steuerte diesen Fahrzeugen ent-
gegen und erkannte bald, dass sie bewafinet
waren. Man hatte schon einige Zeit zuvor
durch angehaltene Schiffe, die aus Venedig
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ausgelaufen waren, in Erfahrung gebracht, dass
die Venetianer beschlossen hatten, 40 Trabakel
mit schweren Pivotgeschiitzen auszuristen und
sie als Ausfallsflotte gegen die blockierenden
Schiffe zu verwenden. Ein Theil dieser Flotte
war es, der, jetzt im Auslaufen begriffen, von
Custozza entdeckt worden war.

Bourguignon ziihlte 14, mit 36 Pfinder-
Kanonen bewatlnete Trabakel, von denen
vier mit je zwel, die ibrigen mit je einem
Geschiitze versehen waren. Drei kleine Dampfer
und der Kriegsdampfer Pio Nono begleiteten
diese Fahrzeuge. Diese Flottille lief im Schutze
der lLand-Batterien dicht unter l.and gegen
Chioggia. Die Trabakel hielten sich in ge-
schlossener Schlachtordnung, eines hinter dem
andern, mit geringen Schiffsdistanzen. Die
kleinen l.agunendampfer fuhren landwiirts der
von den Trabakeln gebildeten Linie; Pio Noxo
bildete das Schlussschift.

Corvetten-Capitiin Bourguignon beschloss,
den Pio Nowno und soweit als thunlich auch die
Trabakel sofort anzugreifen. Er liel mit dem
ersten Kanonenschusse die k. k. Flagge auf allen

Masttoppen entfalten und beschoss die feind-
r
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lichen Fahrzeuge wiithrend ihrer Fahrt gegen
Chioggia von 7 bis 11'f, Uhr vormittags aus
einer Entfernung, welche ihm durch die
schweren Geschiitze der Trabakel aufgenothigt
war. Corvetten-Capitiin Bourguignon wiinschte
den Pio Nono von den Trabakeln zu trennen,
um ihn dann zu einem Nahgefecht zu enga-
gieren. Um den genannten Dampfer zu ver-
leiten, wetter in See hinauszukommen, ent-
fernte sich Custozza withrend des oberwihnten
Gefechtes mehrmals in jener Richtung und
stcuerte dann, sobald der Pio Nono Miene
machte, ithm zu folgen, plotzlich mit voller
Kraft landwirts. Doch Pio Nowno lief3 sich
nicht zum Einzelkampfe auf nihere Distanz
verlocken, sondern kehrte immer rechtzeitig
auf seinen Posten als Schlusschiff "der im
seichten Wasser steuernden Trabakel zuriick.

Obwohl fortwihrend durch Custozza be-
unruhigt, erreichten die venetianischen Fahrzeuge
die Batterien von Chioggia, unter deren Schutze
sie ankerten, und von wo sie, sobald die um-
setzende Stromung es gestattete, in den Hafen
einliefen. Das Gleiche thaten die Dampfer. Im
Laufe des »Scharmiitzelse — wie Corvetten-
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Capitin Bourguignon diese Affaire selbst be-
zeichnete — waren circa 60—70 Kugeln und
Granaten auf den Custozza abgefeuert worden.
welcher seinerseits 15 Schuss abzugeben Ge-
legenheit fand.

Dampfer Custozza blieb in beobachtender
Stellung vor der Einfahrt nach Chioggia, auf
etwa 15 Kabel vom l.ande. Im Laufe des
Nachmittags musste Custozza zweimal den
eingenommenen Beobachtungsposten verlassen,
um die Visitierung von Fahrzeugen vorzu-
nchmen, die von Malamocco ausliefen; doch
machte wihrend dieser Zeit keines der nach
Chioggia gedriingten feindlichen Fahrzeuge einen
Versuch," auszulaufen und die beabsichtigt ge-
wesene Fahrt nach Ravenna fortzusetzen. Von
letztgenanntem Orte sollte nimlich die Trabakel-
Flottille ein starkes Convoi von Transport-
Fahrzeugen, mit Lebensmitteln beladen, ab-
holen und nach Venedig geleiten. Die Be-
schieBung der Flottille durch Custozza hatte
den Erfolg, dass diese Absicht vollstindig auf-
gegeben wurde. Hatten die Fahrzeuge auch,
unter dem Schutze der nahen Land-Batterien
segelnd, Chioggia erreichen konnen, so wiire

o
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ihre weitere Fahrt in See durch die Anwesen-
heit des Custozza. zu welchem am Morgen
des 20. Mai der CurrtaToNE stiell, zu sehr
gefihrdet gewesen. Die Expedition wurde auf-
gegeben und am 20. kehrten die Trabakel und
Dampfer nach Malamocco zuriick.

Es eriibrigt uns noch, die anerkennenden
Worte wiederzugeben, mit denen sich Cor-
vetten-Capitin Bourguignon iber die Haltung
seiner Schiffsbemannung withrend des Gefechtes
vom 19. Mai aussprach. Er driickt sich hier-
iiber folgendermafilen aus: »Ich hatte die Ur-
sache, mit dem Verhalten und der Verwen-
dung der See-Officiere, Cadetten und der
' ganzen Mannschaft sebr zufrieden zu sein.
Auch Marine-Artillerie-Hauptmann v. Paradis
hat sich mit ebensoviel Eifer als kaltem Blute
der Uberwachung der Artillerie angenommen.«

I1.

Gefecht des Dampfers VuLcan mit der
venetianischen Strand - Batterie ,,Manfrin”
am 4. Juli. .
Um die Modalititen der Cooperationen
mit den Schiffen der k. k. Escadre niher fest-
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zusetzen, hatte sich Oberst von Cerrini an
Bord des vor Venedig kreuzenden Flaggen-
schiffes des Vice-Admirals Dahlerup, Fregatte
BeLLoNa, begeben, verlief} jedoch dieses Schiff
am 3. Juli und begab sich an Bord des Vuicax.
Dieser Dampfer hatte den Befehl, den genannten
Obersten und die ihn begleitenden Officiere
nach Porto Fossone (sidlich von Brondolo)
zuriickzubringen.

Wihrend dieser Fahrt ereilte den vom
k. k. Linienschiffs-Lieutenant Eugen Preu be-
fehligten VurLcan das Missgeschick, um g Uhr
abends im Schussbereich der Batterie Manfrin,
ostwirts von Brondolo, auf den Strand zu
gerathen.- Die tiuschende Mondeshelle war
Ursache dieses Unfalles. Der Wachofficier,
Linienschiffs-Lieutenant v. Petz und der Lotse
befanden sich auf Briicke und Radkasten, das
Schiff lief nur mit halber Kraft, und man
schenkte auch dem Loth die nothige Aufmerk-
samkeit; als das Schiff dennoch plétzlich fest-
fuhr, war trotz der hiedurch zweifellosen Nihe
des Landes von diesem infolge der triigerischen
Mondhelle nichts wahrzunehmen. Man lie3
sogleich die Maschine riickwirts arbpeiten,
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brachte zwei Wurfanker aus, aber es wollte
nicht gelingen, den Dampfer flott zu machen.

Wihrend diese Arbeiten vorgenommen
wurden, hatte man in der feindlichen Land-
batterie den Dampfer entdeckt und begann
sofort auf ihn zu feuern. Der Commandant
des VuLcan beschloss, alle Kriifte seiner Mann-
schaft den Flottmachungsarbeiten zuzuwenden
und das feindliche Feuer vorerst nicht zu
erwidern, um den Feind in Unkenntnis der
Schussdistanz zu lassen. Die Anstrengungen,
das Schiff mittels der Maschine und der aus-
gebrachten Wurfanker vom Strande abzu-
bringen, blieben aber vorerst erfolglos. Man
musste sich entschliefen, das vordere Paixhans-
Geschiitz und die Buganker mit ihren Ketten
iiber Bord zu werfen; als Boote von den vor
Chioggia stationierten Schiffen, Fregatte VENERE
und Corvette Apria, die letzteren unter Com-
mando des Linienschifls-Fahnrichs v. Tegett-
hoft, zu Hilfe geeilt kamen, schifite man den
Kohlenvorrath des Dampfers in die Boote iiber.
Diese Arbeiten dauerten bis 3 Uhr morgens.
Mit dem ersten Tagesgrauen um 3!/, Uhr
lie} Linienschiffs-Iieutenant Preu die ‘Flagge
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auf Gatfel und Masttoppen hissen und be-
gann mit dem achteren Paixhans- 48 Pfiinder
das Feuer der feindlichen Batterie kraftig zu
erwidern. So lange die zweifelhafte Mond-
helle herrschte, hatte der VuLcan zwar vom
Geschiitzfeuer der Landbatterie wenig zu be-
sorgen, dagegen lag die Gefahr nahe, dass
der Feind es nicht unterlassen werde, den fest-
liegenden Dampfer, dessen ganze Mannschaft
von den Flottmachungsarbeiten in Anspruch
genommen war, mit bewaflneten Booten an-
zugreifen. Einem solchen Unternehmen war
am besten vom [and aus entgegenzuwirken,
und Linienschiffs - Lieutenant Preu ersuchte
demnach den Obersten von Cerrini, sich mit
einem Boote des Vurcan nach Porto Fossone
zu begeben, und die noéthigen Anstalten zu
treffen, damit Boote, welche etwa gegen den
Vurcax ausgesendet werden mochten, vom
Land aus kriiftig beschossen wiirden. Oberst
v. Cerrini verliel den VurLcan um Mitternacht
und erreichte nach einer Stunde den von einer
Compagnie des 2. Banal-Grenzinfanterie-Regi-
mentes besetzten Porto Fossone, von wo er
sich ins Lager der Brigade Dierkes verfigte
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und zwei Raketengeschiitze an den Strand
nach Porto Fossone absenden liel. Diesen
wurden spiter, als das Geschutzfeuer heftiger
wurde, noch zwei Haubitzen nachgeschickt.
Der Bootsangriff, zu dessen Vereitlung diese
Dispositionen zu Lande getroffen worden
waren, unterblieb aber, sei es, dass der Feind
die nothigen Fahrzeuge nicht zur Verfiigung
hatte, sei es, dass man sich auf die Artillerie-
wirkung der Batterie geniigend verlassen zu
konnen meinte.

Der Geschiitzkampf wurde mit dem zu-
nehmenden Tageslichte immer heftiger; der
VuLcan konnte zwar nur ein Geschiitz, seinen
achtern 48 pfiindigen Paixhans, mit Aussicht auf
Erfolg verwenden, aber mit diesem einen Ge-
schiitz »that Linienschiffs-Lieutenant Petz, der es
personlich leitete, Unglaubliches<. In der That
wurde die feindliche Batterie, in deren Innerm
mehrere Granaten des VurLcan zur Explosion
kamen, zum Schweigen gebracht, noch ehe die
militiirische Hilfe anlangte, welche Vice-Admiral
Dahlerup auf den Kampfplatz beorderte.

-Diese bestand aus dem Dampfer CusTozza
und den beiden Kanonierbooten CiorLE und
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Piravo, die sofort nach ithrer Ankunft in
Action traten, indem sie die Beschieflung des
Werkes fortsetzten, um dessen Ausbesserung
und die Wiederaufnahme des Feuers zu ver-
hindern, wiihrend der Custozza Anstalten traf,
den VurcaN vom Strande abzubringen.

Dies gelang endlich um 8'/, Uhr.

Der Vurcan hatte einen Todten, den Ma-
trosen 3. Cl. Peter Garchese, und einen Leicht-
verwundeten zu beklagen. Sieben Projectile
hatten den Dampfer getroffen: eines war durch
den Schlot, ein anderes unter der Mars durch
den Fockmast gegangen; das Gafielsegel und
die Radkasten waren durchschossen; eine
glihende -Kugel war durch die auflere Wand
des Kohlenmagazins gedrungen, dort abet durch
ein Eisenknie aufgehalten worden, die Feuer-
spritze war durch eine Kugel zerschmettert
worden, die iduflere Bordwand endlich hatte
eine Kugel erhalten. Alle diese Beschiidigungen
waren aber ohne besondere Wichtigkeit und
erscheinen recht unbedeutend, wenn man be-
denkt, dass der Dampfer durch 11 Stunden
in wirksamer Schussdistanz einer Landbatterie
gelegen war und wahrend des grofleren Theiies
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dieser Zeit unausgesetzt beschossen wurde.
Wie eifrig man vom Vurcan aus das Feuer
des Paixhans unterhielt, erhellt am besten aus
dem vom Schiffs-Commandanten gemeldeten
Umstande, dass ihm nach dem Gefechte nur
mehr vier Granatschiisse zur Verfiigung blieben.
Man hatte also wihrend des etwa fiinfstin-
digen Feuerns die Munitionsdotation beider
Paixhans fiir den einen, in Thitigkeit befind-
lichen, verbraucht.

Linienschiffs - Lieutenant Preu war des
Lobes voll iiber die Haltung und Ausdauer
der Bemannung des Vurcan und der zur Hilfe
gesendeten Fahrzeuge. »Officiere und Mann-
schaften entwickelten wirklich unendlich viel
Thatigkeit und Tapferkeit.« Besonders lobte
Preu seinen Gesammt-Detail-Officier v. Petz;
seine braven Marine-Cadetten, den Auxiliar-
Officier Szricchia, den er zur Effectivitit vor-
schlug, und schlieilich den Linienschiffs-Fiahnrich
v. Tegetthoff, »welcher sich sehr gut und
tiichtig benommen hattec.

Von seiner Mannschaft hob Linienschiffs-
Lieutenant Preu besonders hervor den als Boots-
mann fungierenden Bootmannsmaat 1'arabochia,
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und Matrosen 2. Cl. Scelembra, Lader des
Paixhans, den Corporal Vanoni und den Ma-
trosen Battaglia, Vormeister der 12Pfiinder-
Geschiitze, endlich den Steuermann G. Persich.,

Uber den Schiffs-Commandanten selbst
nahm Oberst v. Cerrint Anlass, an den Vice-
Admiral einige Tage nach der Affaire zu
schreiben:

»In dieser verzweiflungsvollen Lage ent-
wickelte Linienschiffs - Lieutenant Preu eine
Geistesgegenwart, Entschlossenheit und Thiitig-
keit, die ich Euer Excellenz anzurithmen mich
verpflichtet halte, und der gewiss zum grofiten
Theile die Rettung des Schiffes zu verdanken
ist, denn er wusste durch seine Anordnungen
und durch sein Beispiel die Mannschaft zu
muthvoller Ausdauer zu begeistern. Ich glaube,
dass derselbe alles gethan hat, was man von
einem braven See-Officier erwarten kann.«
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1853.

19.,20. Mirz.

Matrose Vuscovich rettet die Peniche ,Lynx”
aus Seenoth.

Die Bora, dieser gefahrlichste Wind der
Adria, tritt, wie bekannt, bei dem am Aus-
gang einer tiefen Schlucht des Velebit-Gebirges
gelegenen Stidtchen Zengg mit ihrer vollen
Heftigkeit auf; sie stiirzt als Fallwind iiber
die schroffen Bergabhinge, schwillt oftmals
bis zu orkanartiger Stirke an, behindert den
Verkehr zur See und bedroht selbst die im
Hafen vertiuten Schiffe.

Die k. k. Peniche Lynx hatte einen solchen
Borasturm in der Nacht vom 19. auf den
20. Mirz 1853 im Hafen von Zengg zu iiber-
stehen, wobei sie trotz ihrer mit Riicksicht
auf die Jahreszeit und die besonderen Ver-
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hiltnisse des Hafens genommenen, durchaus
sicher scheinenden Vertiuung — je ein Anker
gegen Sid und West, je eine Landfeste gegen
Nord und Ostnordost — durch einige Zeit in
Seenoth gerieth.

Mit dem Anwachsen des Windes, der
alsbald Sturmesstiirke erreichte, nahm auch
das Gieren des Schiffes betrichtlich zu; als
um 11 Uhr nachts die gegen Nord doppelt
ausgebrachte Pferdeleine riss, legte sich die
Peniche mit einem ganz besonders heftigen
Gierschlag auf die verbliebene, zweite Land-
feste, wobei die an der Steuerbord-Backspiere
vertiute Jolle mit Wasser gefullt wurde und
kenterte. .

Vertaukabel und Trosse — die zweite
Landfeste — arbeiteten sehr schwer und scham-
vielten bei jedem Gierschlage des Lynx an
den Steinen des Ufers, so dass es zu erwarten
stand, sie wiirden auf die Dauer dem Wiithen
des Sturmes nicht widerstehen konnen. Der
Commandant der Peniche, Linienschiffs-
Fahnrich E. A. Rau, lief} daher die vor dem
Buge derselben an ihrer Fangleine vertiute
Barkasse unter Bord holen, um sie bemannt
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ans Land um Hilfe zu entsenden; denn die
Wiederherstellung der gerissenen Landfeste,
fur welche kein Ersatz an Bord war, schien
dringend geboten.

Die Barkasse gerieth aber in der Dunkel-
heit der Nacht infolge der heftigen Bewegun-
gen des Schiffes auf dessen Ankerketten und
kenterte in der am Buge brandenden See;
die Ausriistungsgegenstande des Bootes konnten
nicht geborgen werden, sie trieben rasch mit
dem Wind und den Wellen ab. Alle Ver-
suche, die gekenterte Barkasse wieder auf den
Kiel zu bringen, wurden durch den Sturm
und den Seegang vereitelt, die hiebei aufge-
wandte Mihe und Arbeit blieb ohne Erfolg.

Lynx, seiner Boote beraubt und auf eine
stark beanspruchte, sichtlich gefihrdete Land-
feste beschrankt, befand sich nunmehr in einer
bedrohlichen Situation, da die gegen Siid und
West geworfenen Anker bet dem in abseh-
barer Zeit zu gewirtigenden Reissen der ver-
bliebenen Landfeste keinen sicheren Halt ge-
boten hitten.

In diesem Augenblick erbot sich der
Matrose 2. Classe Georg Vuscovich, ein sehr
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verwendbarer, braver Matrose, welcher seiner-
zeit die Blockade von Venedig auf der k. k.
Fregatte Juxo mitgemacht hatte, die schwer
arbeitende Trosse entlang ans Land zu
schwimmen und Hilfe zu holen. Dies gelang
dem Furchtlosen, der sein Leben zum Wohle
und zur Rettung des Schiffes einsetzte, nur
mit auflerordentlicher Anstrengung nach einem
schweren Kampfe mit den entfesselten stiir-
menden Elementen. Am Land angelangt, eilte
er zum Hafencapitin, welcher auf einem
Wagen ein Boot und eine Trosse an das Ufer
bringen liefl; das Boot brachte eine leichte
I.eine an Bord, mittelst welcher die Trosse
auf die Pgniche geholt wurde. Im Hahnepot
gegen den Wind vertdut, konnte Lvynx nun-
mehr das Wetter ohne weitere Gefihrdung
abreiten.

Der Schiffs-Commandant beeilte sich, die
muthige, opferfreudige That des Matrosen
Vuscovich mittelst Bericht und Thatbeschrei-
bung dem Hafen-Admiralat in Pola zur Kennt-
nis zu bringen; durch dieses dem Marine-
Ober-Commando in Triest fiir eine Belohnung
vorgeschlagen, wurde Vuscovich, welcher ein
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schones Beispiel von Entschlossenheit abgelegt
hatte, fir eine sichtbare Allerhochste Aus-
zeichnung in Antrag gebracht.

Seine Majestiit, der allergniidigste Kriegs-
herr, verlieh dem Wackeren fiir scine frei-
willig mit augenscheinlicher Lebensgefahr zur
Rettung des L[.ynx unternommene Handlung
die silberne Tapferkeitsmedaille 2. Classe.

Diese Allerhochste Auszeichnung gelangte
sodann durch die Publication mittelst General-
Befehl zur allgemeinen Kenntnis der Kriegs-
Marine, welche auf solche Thaten jederzeit
mit berechtigtem Stolze zuriickblicken kann,
und die solchen wackeren Angehorigen gerne
eine ehrenvolle Erinnerung zollt.



1858.
26. und 27. Mirz.

S. M. Dampfer ,,Curtatone” mit einem Bagger
im Schlepp bei schwerem Wetter im Schwarzen
Meer.

Der zur k. k. Flotten - Abtheilung in
der Levante gehorige Raddampfer CuRTATONE,
welche